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FORORD

till Sjunde upplagan

Ar man lycklig &gare av en lamplig bat, kan man fa ett fértjusande sommarndje, en billig och dventyrs-
rik semester, det vet jag av erfarenhet.

Man kan - aven med en relativt liten bat - fardas langa vagar i vart pa vattenvagar, insjoar och kanal-
leder rika, vackra land och i vara fortjusande skargardar blomstrar ju sommaren lang ett harligt "batliv".

Aven for dem, som i likhet med mig bo och bygga vid éppna havet, kan en bat vara till mycken
trevnad, om den ar formad sa att den "tal sjon" eller man har tillfélle att forflytta sig till de stallen déar
naturen varit mera givmild med "mal" fér en behaglig tillvaro.

Och till de manga, som for sin utkomst, sitt yrke eller sin bostadsort &ro helt beroende av en farkost, till
dem adresserar sig denna lilla bok alldeles sarskilt, med énskan att den matte bli till nytta.

Meningen med densamma &r att de manga som 6nska sig en farkost, sjilva skulle kunna bygga sig
en sadan.

Tusentals batar byggas arligen i vart land av amatorer. Intresset for detta arbete, vilket till stor del
utfores pa fritid, lediga stunder och efter avslutad arbetsdag, synes tilltaga for varje ar.

Manga praktiga batar, byggda av intresserade amatorer - till stor del ungdomar - ha lamnat stapeln.
Andra ater ha lyckats mindre val i sin stravan att astadkomma en lamplig farkost.

| synnerhet vid insjoar och mindre vatten far man ofta se s. k. batar, som lamna mycket Gvrigt att
onska.

Det ar naturligtvis ej heller sa lat att bygga en bat. Det duger inte, att blott ta nagra brader, ha primitiva
anordningar och en dunkel idé om hur en bat skall se ut for att darefter ga till verket. Visserligen har
under de, senaste aren en del litteratur utkommit i detta &mne, men man drar sig ofta for att kopa en
dylik handbok, dels med tanke pa den kostnad en sddan betingar, dels med hansyn till svarigheten att
i en handbok pa ett inte alltfor invecklat satt beskriva konstruktionen av en bat.

Att med hjalp av ingenjorskalkyler lara till exempel en lantbrukare eller hantverkare de elementéara
grunderna till en batkonstruktion, rita och bygga en elegant och dyrbar motorbat eller en val avvagd
kappseglingsbét torde vara mycket svart, for att inte saga omojligt.

For den som ej ager vare sig praktisk eller teoretisk utbildning i facket torde den litteratur som finnes i
amnet, hur utmarkt den an &r, vara svar att forsta.

Utan att klandra bemalda litteratur har jag tankt forsoka ga en genvéag sa till vida att amatéren endast
bygger sin farkost efter en fackmans konstruktion, sarskilt i de fall da baten skall anvandas i 6ppen
sjo, eller da det géller en dyrbarare bat. Med andra ord, amattren inskranker sig till sjalva det
praktiska utférandet av arbetet, ej till konstruktionen. Vill man nddvandigtvis vara egen konstruktor,
gives i bokens senare del anvisningar pa huru man skall kunna p& ett mindre invecklat, men dock
tillforlitligt satt sjalv goéra sin ritning och konstruera sin farkost. Betraffande arbetet daremot, vill jag pa
det livligaste rekommendera en dylik sysselsattning. Meningen ar alltsd den att, dd man har konstruk-
tionen given, antingen genom ritningar eller genom tillgangliga ménster, denna lilla bok skulle under-
latta och under arbetets gang giva de anvisningar som &ro nddvandiga. Boken vill &ven vacka intresse
for sadant arbete, forsoka visa och gora. begripligt hur man gar till vaga for att tillverka en farkost och
att pa ett ratt satt handskas med densamma, sé att den blir till bade nytta och noje.

Det kan kanske invandas att de flesta i boken upptagna battyperna inte &ro moderna eller a jour med
utvecklingen, och det ar sant. Men dels béra inte allmogebatar fa lov att forlora sin karaktar genom
s.k. modernisering och dels kunna en del av dem inte géras battre i frdiga om vissa egenskaper, samt
slutligen bora de inte géras sa moderna, dyrbara eller eleganta att amatdrbyggare ej vaga sig pa att
foérsoka. Huvudsaken &r att de blir sékra, goda och starka.

Dessa egenskaper har jag stadse satt framfor bade utseende, modernitet och rekord och det ar i detta
syfte som denna bok har skrivits.
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Den gladje, trevnad och nytta det egna arbetet medfor, torde kanhédnda vara vart att narmare prak-
tisera. Man erfar ett tillfredsstallelse som man pa sd manga andra satt forgaves soker finna. Man
frojdas Over att sjalv kunna astadkomma dylika saker. De bli alltid kara.

DA jag borjade utgiva ritningar till batar, fann jag att intresset for batbyggeri var mycket stort, och den
stora efterfragan ritningarna rént, har bevisat detta.

Amatorbatbyggare finns bland alla tankbara kategorier av manniskor, fran hogsta ambets- och
tjansteman till alla vanliga och ovanliga yrken, och det har naturligtvis intresserat mig att fa veta hur
de, var i sin stad, har klarat sina batbyggeri.

Av dem som kopt ritningar och arbetat efter dessa, har jag aven erhallit manga gladjande med-
delanden om att arbetet lyckats bra.

Tusentals angenama brev, ofta elegant och sakkunnigt avfattade, stundom enkelt, men hjartligt
skrivna, samt massor av fotografier har skickats mig fran belatna "byggmastare”.

Alla har naturligtvis inte lyckats lika bra. Forutsattningarna aro ju sa olika, men av de manga brev jag
fatt, fran nordligaste Lappland till sydligaste Skane, ser det ut som om de allra flesta hade natt mycket
goda resultat.

Jag har via detta arbete fatt manga, manga vanner i hela vart langa land och de amatdrbyggda batar
jag haft nojet se och prova, ha i de flesta fall vunnit mitt gillande och manga amatorer ha visat sig vara
verkliga méastare.

De som mojligen inte lyckats med arbetet, ha i varje fall inte givit sig till kdnna, med vare sig klander
eller missnoje.

Det ar emellertid inte finputsningen som ar det viktigaste pa ett bygge, utan det ar sjalva konstruk-
tionsdetaljerna, styrkan och sammansattningen som jag mest fast mig vid, nar jag vid sadana tillfallen,
med - eller utan - &garens vetskap, kontrollerat deras arbete.

En maskinarbetare i Ostergétland, som aldrig sett ett batbygge pa nara héll, vagade sig dock pa att,
med tillhjalp av denna bok, bygga en ruffad motorbat (n:r 11). Han lyckades 6ver forvantan, fastan
forsta tiden laste han mer &n han arbetade och nar baten var fardig, var boken utsliten. Att han var
belaten och att han hade lyckats bra, kan jag intyga, ty bade jag och min hustru ha varit med och
provat baten pa sjon Glan, dar den vackt bade uppmarksamhet och beundran.

For att underlatta arbetet, och sarskilt for dem som sakna kannedom hur en béat skall byggas,
dverlamnas harmed denna lilla bok, med 6nskan om att den matte bli till nytta.

D& undertecknad emellertid ej &r kompetent i att skéta pennan sa, att innehallet blivit lika vackert och
formfullandat som det ar valmenande, sa far jag bedja om benaget dverseende harfor.

Och till Eder alla, kara amatorer, som glatt mig med sd& manga bétfotografier och tacksamhets-
skrivelser, till Eder far jag saga ett sarskilt tack. Det har naturligtvis glatt mig ofantligt att Ni lyckats bra,
och jag kanner mig nastan ovardig att for min del mottaga ndgon ara darfér. Men jag ar pa samma
gang glad over att kunna vara mina medmanniskor till ndgon nytta.

Jag kanner mig nastan en smula stolt pa Er bekostnad 6ver Edra lyckade resultat, och skulle garna
velat visa alla de vackra batfoton Ni skickat mig. Detta ar inte mojligt, men med forlaggarens benagna
tillatelse vill jag visa nagra stycken.

Sa har jag en liten vadjan: Bygg inte Eder bat pa sondagar. Lat verktygen vila under sabbatstid.
Forlorar Ni tid, sd vinner Ni i allman aktning - och min speciella htgaktning - genom att visa respekt for
sondagsfriden.

Trelleborg i februari 1960

John Svensson
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1. Lite bathistoria.

Jag ar fodd vid havet.

Vid dess strand har jag lekt min barndoms lekar och dréomt min ungdoms drémmar, tjusats av sma
glittrande vagor och lyssnat till dess melodiska skvalp mot en leende skargards stander, eller deras
behagliga kluckande mot batens tunna bordlaggning.

Havet - detta skiftande element - som kan visa s& manga motsatta egenskaper, lugna, tjusiga, nyck-
fulla, vilda, vaxlande med vinden, an “palands”, an "franlands", stundom lockande och stundom hot-
fullt, men aldrig enformigt. Tvartom. Det gav ynglingen rika mgjligheter och tillfallen till traning till de
mest intressanta eller vaghalsiga aventyr vid langgrunda eller baddjupa strander, bland holmar,
kobbar och skar, med eller utan farkost. Hade man en sadan var ju lyckan fullstandig, for den en-
samme eller for ett gang. Da roddes, vrickades och seglades det i parti och minut och det fanns val
inte manga stenar eller undervattensskar i hela omgivningen, som inte fingo pahalsning eller skavsar
av unga djarva vikingar, stadda p& bragdrika farder.

Man stallde val stundom till ofog, lekte med faran, forsokte kantra pa olika satt, drumlade i med eller
utan klader och provade angsliga foraldrars talamod, fick val en chock ibland, men overlevde och
levde, vidare, i vaxande karlek till havet, till batar; fartyg och farkoster av alla slag, med beundran eller
kritik av de olika fartygens former, skénhet och duglighet, dess tackling och manévrering.

Men aven med stigande intresse for skargardens natur, geologiska egendomligheter, fornminnen,
sjunkna gamla fartygsrester, krangliga farleder, grynnor och blindskar.

Det var for gossen en skola dar han sjélv var bade larare och elev, en skola, pa samma gang rolig och
farlig, just en sadan som en pojke gillar. Det gav en undervisning som bet sig fast och som, trots vag-
halsiga och ofta dumdristiga experiment, eller kanske just pa grund darav, blev en fostran for livet och
som skapade och narde denna efterhangsna kérlek till batar och batliv.

Ja, s8 borjade min bekantskap, med sjomanslivets ljusa, mangbesjungna poesi, i hogstamd och
klingande dur.

Att denna sedermera ofta Gvergar i dyster moll & en annan historia, som fér min del dock aldrig skalll
skymma minnet av barndomstidens fértjusande upptakt.

Batens historia kan sparas langt tillbaka i den dunkla urtiden.

Behovet av farkoster har alltid varit aktuellt och manniskan har val forsokt tillverka sddana sa lange
hon funnits till och det kan ifrdgasattas om inte batbyggeriet bar aldre anor an t.o.m. bostadsbygget.

Otaliga voro forsoken att ta sig over vattnen och lika otaliga voro batmodellerna. Djarva och ofta miss-
lyckade voro experimenten. Man fick oftast lara sig av sina misslyckanden, erfarenheter som ha upp-
repats langt fram i tiden.

Exempel fran linjeskeppet 'Karlskronas" undergang i Vastindien och den nu senast aktuella "Wasa"-
katastrofen bekrafta detta.

Det gamla ordstavet att det ar "nédvandigare att segla &n att leva" ar nog sant, hur hemskt det an
later.

Kineserna, egyptierna, kartagerna, romarna och évriga medelhavsfolk byggde tusentals typer av batar
och farkoster langt fore var tideraknings boérjan. Och &ven har uppe i Nordlanden blomstrade
batbyggeriet i gra urtid.

Batar, aror och segel finnas avbildade pa de aldsta kanda teckningar, figurer och hallristningar fran
grottor, katakomber, pyramider och stenhallar.

Enl. Svensk Uppslagsbok &ro "sydda plankbatar” kanda fran Patagonien. Uttrycket "sydda plankbatar"
forefaller ju en smula dunkelt. Benamningen "sy" anvandes pa sjomansspraket dven nar man surrar
fast ndgonting och det kan mojligen forklaras sa att man surrat samman plankor till nagon slags flotte.
Skulle antagandet vara fel, s gor det oss ingenting ty vi komma val inte att sy nagra plankbatar.
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Sydda kanoter av naver torde vi lattare kunna forstd. De &aro bade latta och eleganta och ha sedan
gammalt tillverkats i Nordamerika, mdéjligen av indianer.

Eldslandare och australnegrer ha haft och ha kanske annu primitivt hopfogade farkoster av bark, och
pa vissa hall i tropikerna. finnas kanoter av hopsnérda, jattestora fruktskidor eller sév, surrade och
sammanhallna av bast och lianer och tatade med beck eller kada.

Vi kan ju jamféra med beréattelsen om Moses, 2 Mos. 2.

Till sist kan vi nAmna ett annat slags fartyg, eskimdernas kajaker och umiaker. De kunna kanske
kallas primitiva, men &ro ofta méasterligt gjorda, med stomme av tra, da sadant kunnat anskaffas, i
form av drivved eller genom byte fran nagot fartyg, eller av grova fiskben. Denna batstomme over-
dragen med salskinn och hopsydd med skinnremmar, ar, en bade latt och i manga fall elegant farkost,
i regel en-mans och dackad.

Med dessa sma, ranka batar, ger sig eskimderna langt ut i Ishavet, ut bland isberg ensamma och ofta
Overraskade av stormar och dimma, att jaga sél, valross och valfisk, ofta i saknad av saval kompass
och sjokort som andra nautiska instrument.

Men kajakernas befélhavare aro inga bleknosar. De kunna sin konst och lyckas de harpunera en stor
val kan den kantra kajaken flera ganger, rusa miltal till sjoss och hota att dra till botten med den. Man
kan alltsa knappast kalla det for enbart néjesresor. Det ar den harda kampen for brod eller rattare sagt
for kott.
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2. Nagra rad till amatorbygaqare.

Ar man alldeles oerfaren i fraga om batar och farkoster och har man aldrig sett pa eller varit med om
hur ett "flytetyg" tillverkas, ar det naturligtvis inte sa latt att satta igdng och bygga en bat som blir bra
och helst aven vacker till form och utseende, samt f.6. blir trygg och saker att anvanda.

Visserligen kan man genom larobdcker, ritningar och beskrivningar bilda sig begrepp om hur man
skall ga tillvaga, men jag skulle i alla fall fororda att - s& vitt man kan - ta sig en grundlig titt pa en
fardig bat, forsoka studera den och se hur den &r gjord. Aven om det inte skulle vara just den typ man
amnar bygga, sa ar det dock manga detaljer som aro gemensamma for allt batbygge.

Skall en farkost framdrivas antingen med aror eller med maskin, ar det kanske inte sa livsviktigt hur
den ar formad. Bortsett frin utseendet och snabbheten, kan den kanske anda fylla sin uppgift, men ett
villkor som géller for dem alla &ar stabilitet. Den bdr ha en botten som bér.

For en segelbat i synnerhet ar det bottnen som har stérsta ansvaret for att baten blir styvseglad och
barig. Den bor ha goda skarp bade for och akter, samt. dven kolskarp och inte vara rund som en
tunna. Den kallas visserligen "rundbottnad” till skillnad frdn de som &ro alldeles flat- eller V-bottnade.

Bordlaggningsvirket far darfor inte jagas eller tvingas med vald kantvagen, utan ha tillrackligt kantrum.
| annat fall kan skrovet andra form nar mallarna borttagas.

For att undvika misstag, och for att pa sa satt spara bade tid och virke, ha manga amatoérbyggare forst
gjort modeller i exempelvis 1:10 av den tillamnade batens storlek. En sddan modell kan antingen
goras i form av en massiv bathalva, eller byggas med kol och stavar och mallar, precis som baten
bygges i verkligheten. Det tar ju sin lilla tid att géra pa sa satt, men det kan ju betald sig och man lar
sig ovillkorligen bra i synnerhet betraffande bordlaggningsarbetet, virkets behdévliga form, lampliga
skarvning och fastsattning. Skulle man bega ett fel eller misstag, sa upptéackes ju detta, vilket salunda
kan bli vardefullt nar man sedermera arbetar med dyrare material.
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3. Batar.

En bat ar en farkost som ar avsedd att flyta pa vattnet, och vars form och stallning medgiva att den
lampar, sig for sitt andamal.

i et i 1 ’\3 Den boér framfor allt vara starkt byggd, tat och val
) = s sammanfogad, och sa formad, att den med sakerhet
och latthet kan foras fram over vattnet.

Man bor darfor stalla stora fordringar och hoga
ansprak pa en bat eller farkost, antingen den &r
avsedd for 6ppen sjo med "brott" och svallvagor, eller
en mindre insjo.

Ar den avsedd for segel bor den vara sarskilt val-
formad och &ga de egenskaper som ldmna basta
mojliga garanti for att den skall kunna segra i kampen
mot vind och vagor.

Av smarre farkoster finnas i vara farvatten tusentals
typer mycket olika till form och konstruktion, fran den
elegantaste lyxkutter till den enklaste lilla flateka.
Men alla med den gemensamma uppgiften att bara
sina forare och sina laster fram over "djupen”.

Om alla dessa batar och farkoster ngjaktigt och till-
fredsstallande fylla denna uppgift ar kanske inte sa
sakert. Sarskilt vid insjoar och mindre vatten far man ofta se batar, som knappast gora skal for denna
benadmning, enar de sakna dessas viktigaste egenskaper.

Av alla de farkoster och battyper jag sett och provat, har jag ar gjort ett urval av de sorter som for
skilda andamal erbjuda de flesta fordelarna. Behov och 6nskningar kunna ju harvid vara mycket olika.
De har beskrivna battyperna aro endast upptagna sasom eventuella monster for det slag av farkost,
som fullstandigt tillfredsstaller dessa bada viktiga faktorer. Och dels kunna de rekommenderas darfor
att de sa langt sig gora later forenar det enkla, det praktiska, det vackla och - det billiga.

| vart pa vatten sa rika land aro ju batar och farkoster nédvandiga ur olika synpunkter, t. ex. for trans-

porter osv. Man behéver inte fardas sa synnerligen vida omkring forran man far se en ansenlig méangd

farkoster av de mest skilda slag. Utmed kusterna aro de vanligen varvsbyggda och i regel lampliga for

verklig sjofart. Vid insjéar och mindre vattendrag &ro de till stor del undermaliga. Orsakerna dartill

kunna vara manga. Vid en mindre insjo eller ett mindre vattendrag behova de ej vara sa stora eller
sjovardiga, som t. ex. vid en kust, dar 6ppna havet
ligger pa och dar man kan bli nédsakad att rida ut en
storm med brottsjoar och svallvagor.

Men aven de mindre vattnens farkoster béra aga de
egenskaper, som &ro utmarkande for en god bat,
namligen bland annat sjéduglighet, vilket innebar att
den, med minsta mgjliga risk, kan anvandas for sitt
andamal och att den ager storsta mojliga styrka i
forening med béasta mdjliga konstruktion.

Battyper finnas ju som bekant i tusental, och att
nojaktigt beskriva dem alla skulle vara en omdgjlighet,
men man kan indela dem i tre huvudgrupper,
Fig. 2. Roddsnipa namligen: 1. Roddbatar. 2. Segelbatar. 3. Maskin-
drivna batar.

Roddbatar &ro ju de enklaste och billigaste slag av farkoster. De byggas i regel pa "klink", dvs. sidor
och i vissa fall aven botten sammansattas sa att ena bradans (bordets) kant fastes utanpa den andra.
D& dessa farkoster skola framdrivas med tillhjalp av endast mansklig kraft, ar det ju alltid lampligt att
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gbra dem s latta som modjligt for att spara den drivande kraften, roddaren. De kunna alltsa ej goras
hur stora som helst. Sex meters langd torde vara maximum for en roddbat.

i e s i i i i $ i o . an . Qo
. o ;@ . - Segelbatar, som med vmdgns hja}Ip forflytta} sig pa vatt-

. . - . . net, kunna ju daremot variera fran den minsta julle till
: - - o - - T - o

- oy - . det storsta skepp. De tillhéra d_et s;lag av farkoster, som
. 7y - krava den storsta omsorgen i fraga om konstruktion.
. 7 ;8 j - Den senare bor ga ut pa att géra baten séker till sjoss,
“-.5 . _snabbseglande, stabil och manoverduglig. Baten bor

dessutom gora ett intryck av elegans och smidighet. P&
en segelbat spelar ju riggen en mycket stor roll, och den
vaxlar i ett mycket stort antal monster. Men hur man &an
riggar sitt bat, ar det alltid battre om segelytan ar en
smula for liten an for stor. Och det ar alltid battre om
riggen ar en smula for 1&g an for hog. En viktig sak for
segelbaten ar barlasten. Den tarvar ett sarskilt kapitel,
och vi aterkomma till den langre fram.

Maskindrivna batar, ar det tredje slaget av farkoster,
som vi har skola tala om. De &ro ju mycket populéra nu
for tiden, och detta med ratta, dd maskinen, motorn, i
. o sig representerar en idealisk drivkraft. Sarskilt i mindre
Fig. 3 Segelbat batar, ersatter den bade segel och &ror, och detta med
mangdubbel 6verlagsenhet. Genom denna jamférelse-
vis latta och bekvama drivkraft har naturligtvis en mangd olika battyper skapats och man har i vissa
fall med fordel kunnat frdnga de for en segelbat skarpa och djupgéende formerna pé batkroppen.

Manga vackra bade storre och mindre motorbatar, inredda pa ett bekvamt och idealiskt satt, finnas
overallt i vara hamnar. Sarskilt i skdargadrdshamnarna far man se dem. Typerna vaxla ju i det oandliga,
och jag tror for min del att man i hela véart land knappast kan fa se tva fullkomligt lika motorbatar
samtidigt. Atminstone av de stérre, Smabétar byggas har visserligen i serier, men de géras aldrig med
maskin pa samma satt som en bil eller cykel.

Men ... Det vore inte riktigt sant att sdga
att alla motorbatar aro vackra. Vad som
ovan anférts harom, galler endast sa-
dana batar vars agare satter, mer varde
pa att baten ar vacker an pa rekord. Vad
tavlingsbatarna betraffar, tillverkas har -
aven pa forstklassiga varv - motorbatar
som inte ha stora utsikter i en eventuell
skonhetstavlan. Tvartom skulle t. o. m.
en gammaldags traskomakare tveka infor
en dylik modell. Men de &ro snabb-
gaende och det far ju uppvaga en del.
For ett sjomansdga finna de ingen nad.

Fig. 4. Motorbat

Var tid har ett stort fel bland de manga
sma. Det heter rekord. Hogre fart. Rusning. Allt vad transportmedel heter: bilar, cyklar, &ven djur och
manniskor betraktas nastan som mindervardiga om de ej kunna prestera nagot slags rekord. Ingen
historisk tid har levat sa i rekordets tecken, som den narvarande. Pa alla omraden. Men i synnerhet p&
hastighetens. Pa fartens, pa rusningens omrade. S& val pa land som vatten faster man sig mindre vid
sakerhet och trevnad, an vid mdjlighet att komma fort fram. Parollen "Safety first” tar man synnerligen
ringa notis om, nar det géller att tavla om brakdelar av en sekund eller millimetrar. Darfér har dessa
stackars farkoster manats fram, sorgliga att se och farliga att vistas i. En av de féregdende arens
fantastiska modeller hade det betecknande namnet "Bladaren”. Det sager en del.

Med dylika farkoster skola vi emellertid ej sysselsatta oss. Aven om det pa vissa hall skulle vacka an-
stot, vilja vi trots allt halla oss inom anstandighetens granser.

John Svenssons Béatritningar 9 (72)
www.jsbat.se



" e [o]
Bygg sjalv Eder bat,
Handbok i enklare batbyggeri av John Svensson —
Fran sjunde upplagan utgiven 1960

Vi skola forsoka bygga batar, som kunna bli till bade nytta och néje, och som kunna anvandas utan allt
for stora risker. Batar, som verkligen fylla ett &Andamal eller en uppgift och som se ut som fartyg.

Vid val av battyp maste man taga hansyn till flera viktiga faktorer.

En av de viktigaste ar kanske kostnaden. Hur dyr den far bli. En annan faktor &r &ndamalet. Om den
skall tjana enbart till nytta, eller enbart till néje, eller badadera.

Hansyn maste dven tagas till om baten skall anvandas pa storre eller mindre vatten, pa 6ppen kust
eller i skargarden, i en liten tjarn eller &, eller pa en grund insj6. Samt om den skall framdrivas med
maskin, segel eller handkraft.

Av olika typer finnes ju sedan mycket att valja pd. En motorbat som skall anvandas i 6ppen sjo, bor i
forsta hand vara sjoduglig, vakande och driftsaker, samt dven kunna seglas om sa erfordras. Den bor
il i g%‘g vara av gammaldags S-bottenformad konstruktion,
med en smula "skarp" i bottnen, grov och stark. Skall
den anvandas i skargard eller pa grunt vatten, eller
avseende sarskilt fastes vid hog fart, kan den vara V-
eller flatbottnad, latt och smacker, med minsta
mdjliga undervattenskropp.

En segelbat bor under alla forhallanden vara rund-
eller S-bottnad, om den skall anvandas i 6ppen sjo.
Den bor ligga relativt djupt i vattnet, samt vara bred,
vakande och styvseglad, samt - beroende pa typen -
ev. vara foérsedd med barlast, jarnkdl eller centerbord
och ha en god, palitig rigg, med starka, valsydda
segel. Segelbatar for skargard eller mindre vatten
Fig. 5, Roddbat av masonit. bora aven vara styva och valseglade, men kunna
byggas enkla och lattare samt mera grundgaende.

Roddbatar, som skola anvandas endast for lattare rodd, kunna goras smackra och latta, med flat eller
rund botten, med eller utan kél, som under alla forhallanden inte bor vara bred eller klumpig.

Bade for dem som ha verkligt behov av en farkost och fér dem som ha bekymmer for att fa fritiden att
g4, kan ett batbygge vara en lamplig sysselsattning och jag har forsokt utvalja sddana modeller, som
passa dels behovet, dels smaken och dels yrkesskickligheten.

lllustrationerna torde i de flesta fall &skadliggora de olika modellernas utseende och fotografierna av
batar, som finnas i slutet av boken, visa ganska tydligt hur "byggmastarna” ha klarat sina forsok.

Man drar kanske pd munnen at battyp nr:2. Den liknar val mera en pram an en bat. Den kallas kobb
eller kobb-eka. Men om man visste hur bra och hur praktig denna kobb ar i manga avseenden, sa
skulle den sékerligen bli populér. Trots sitt klumpiga utseende ar den lattrodd. Den &r inte rank. Den &r
mycket lastdryg for tunga - och rymlig for latta laster. Tusentals kobblaster gatsten har skeppats fran
grunda lastplatser till fartyg pa redden. For skrymmande fiskedon ar den idealisk, och hur skulle faren
komma ut till holmarna pa bete utan kobb. Som isbat ar den sarskilt Iamplig och den flyter nastan péa
bara "daggen”. Och den har &nnu en viktig egenskap. Den &r en billig farkost.
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4. Material

Batvirke, s&val som annat sléjdvirke, bor helst vara torrt. Det star sig da bast och blir starkast. Ar virket
farskt, spricker traet. Visserligen torkar det ju i basen eller pa brasan nar det varmes, men dels blir det
inte tillrackligt, dels hander det att det helt och hallet spricker sonder, om det blir utsatt for stark varme
i farskt tillstand.

Det basta svenska traslaget for batbyggnad ar otvivelaktigt ek. Den ar hard, fast och seg, och nar den
blir vérmd, blir den ganska mjuk och formar sig latt efter de olika bdjningar och vridningar som
erfordras, och ar den sa bred att den kan klyvas i mitten, spricker den inte heller sa latt.

Men i vissa delar av vart land ar eken ganska dyr och svar att anskaffa. | sadana fall kan man mycket
val anvanda ett billigare traslag. Furu och gran &ro ju huvudparten av vart svenska tra, och i norra
Sverige aro de flesta, for att inte séga alla, allmogebatar byggda av furu eller gran. Vad det senare
betraffar sa ar det lattaste traslaget och dartill ganska segt och bojligt, men det ar lost och tal inte
mycken skamfilning.

| synnerhet i beréring med is ar gran det sdmsta traslaget. Det torkar och spricker dessutom latt pa de
stéllen dar inte vattnet kommer till.

Ask ar ett mycket praktigt traslag for batbyggeri. Det liknar eken och dger de flesta av ekens goda
egenskaper, men spricker latt. Manga fina "askbord” ha mast kasseras sedan de kommit pa plats
medan de spruckit sonder. Och s& har asken annu ett fel. Den ar tamligen dyr. For amatorer ar den
darfor ej att rekommendera.

Larktra ar ett traslag, som atminstone i sédra Sverige inte staller sig s& synnerligen dyrt. Det liknar
gran men ar fetare an denna och star sig darfor battre i temperaturvaxlingar. Det ar relativt latt att
bearbeta och spricker nastan aldrig.

Man kan, som sagt, bygga sin farkost av néstan vilket slags tré& som helst, men ek &ar det béasta
materialet vid batbyggen, med tanke pa bordlaggning, kol, stavar och fértimring.

Till dack och rundhult &r furu eller gran det mest praktiska och mest vanliga.

Man bor tillse att inga storre knastar eller vrestra finnes i bordlaggningsvirket, &tminstone inte dar de
stérsta bojningarna eller vridningarna skola bli. Bristningar eller "knélar" och tvarved kunna under
sadana forhallanden uppsta i virket. Far ej finnas pa bordlaggningen, utan den bor ha jamn "tur" och
smidiga former.

Till fortimring bér man ha sa krokigt och sjalvvuxet virke som majligt. For dvrigt far man taga hansyn till
det andamal vartill farkosten ar avsedd, sa att en lastpram eller en motorbat forses med grova, starka
och tatt sittande timmer medan daremot en bat som ar avsedd for lattare segling, eller en roddsnipa,
blir klenare och glesare fortimrad.

Till inredning i 6ppna batar &ar gran ett lampligt traslag. Bade till tofter, bottentiljor, sma skap och dylikt
ar det battre an furu, emedan det ar lattare och haller battre stdnd mot vatten.

| ruffade batar kan man atminstone delvis anvanda plywood till inredning i ruffen. Men vanlig plywood
har det felet att det ar omtaligt for fukt och maste darfor inoljas eller malas val.

Ett material som pa sista tiden kommit till anvandning och mahanda blir av betydelse for batbyggeri
och kanske inte minst for amatorarbete ar masonit. Det ar battre till batbyggnadsandamal an vanlig
plywood och torde for batbyggaren bliva lika oumbarligt som det forstnamnda for snickaren, enéar det
star sig mot fukt. Jag kan darfér rekommendera det till sdval dack som inredning, ja aven till mindre
batskrov. Naturligtvis under forutsattning att det blir val underhallet med olja och farg.

Masonit ar tramassa, som behandlats pa ett sadant satt att traets goda egenskaper finnas kvar, men
icke de daliga. Masonit ruttnar ej. Det spricker inte och svéller eller krymper endast obetydligt. Det kan
sagas och hyvlas, det kan bojas ganska hart utan att brista och man kan spika utan att borra. Dartill &r
det ett Iatt och starkt material i stora skivor (4x12 fot).
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Masonit finnes i 4 kvalitéer, avsedda for olika byggnadsandamal. Den sort som skall anvandas till
batar kallas hardad. Endast denna kvalité ar fullstandigt vattensaker. Den &r nastan som plat, med
den skillnaden att masoniten inte rostar.

Masonit ar en stor nyhet foér amatérbyggare, och sarskilt vardefull darfor att den ger den alldeles
ovane batbyggaren mojlighet att pa ett latt satt sjalv bygga en farkost.

De svarigheter som i synnerhet en amator far erfara, dels da han skall forma ett batskrov av tra, och
dels da han i sista hand skall gora baten tat, dessa svarigheter bortfalla till storsta delen vid arbete
med masonit. Dessutom kan en bat av detta material byggas p& mindre an halften av den tid som
atgar till en trabat av samma storlek.

Men sa stark eller s& bastant som en trabat blir den aldrig, och vid en grundkanning under fart,
exempelvis mot en skarp sten, kan det bli ett hal, som kan séanka farkosten, om olyckan ar framme.

Masonitbatar ha alltsa bade férdelar och nackdelar. De &ro lattbyggda, latta att framdriva och billiga att
tillverka. Men de aro 6mtaliga och ha en kort livslangd, samt fordra en stadig och riklig fortimring.

Motorbatar av detta material béra ha botten av tra.
Innan masoniten anvands bor den fuktas val, eller helst ligga i blét nagra dagar.

Numera finns &ven vattenfast plywood, limmad med konsthartslim, kallad "kaurit”, vilket gor materialet
hallbart aven i vatten och salunda lampligt till batbyggnad.

Fabrikanterna, Ljusne-Woxna AB, garantera for dess hallbarhet och jag har sjalv provat det i vatten
under flera manader.

Detta material torde val bli revolu-
. ; tionerande inom allt bat- och skepps-
. bygge, da det finnes i manga olika tjock-
lekar och utféranden och salunda
passar dverallt.

En roddbat av detta kan géras mycket
lattrodd, ar latt att bygga och latt i alla
avseenden.

Kauritplywood ar starkare &n masonit,
men dyrare. Vidare upplysningar om
pris m.m. lamnas sakert av fabri-
Fig. 6. Motorbat av masonit. kanterna: Ljusne-Woxna A-B., Ljusne.

Wikstrém j:r foto. Allt jarn i ett trafartyg méaste vara galva-

niserat. Spiken bor ej vara foér grov. Det

ar darfor battre att spika tatt med fin klen spik an glest med grévre. Kopparspik &r for évrigt bast till

mindre, batar. Prisskillnaden &ro ej sa stor. Kopparspik ar f. 6. bast, atminstone dar den kan nitas. |
hart tra ar den svar att sla i, och skall man borra tillrackligt, sa vill den garna lossna.

| kol, stavar och akterspegel, samt i sdgade ekspant, ar det bast med galvaniserad pressad spik, som
aldrig slapper.

Alla las och gangjarn maste vara av massing eller rédgods.
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5. Batbyqggeri.

Det finns mangd batvarv i Sverige, och det byggs arligen en mangd batar av alla typer bade vackra
och praktiska. De ha bara det felet att de bli ganska dyra.

Vill man ha en forstklassig farkost och faster man mindre avseende vid priset, s& ar det ju alltid bast
att bestalla en dylik pa ett valkant varv eller hos en speciellt utbildad fackman. Men d& far man, som
sagt, betala vad den kostar och det blir i de flesta fall ganska mycket.

Manga forsoka darfor pa egen hand bygga sig en farkost. Ar man intresserad for dylikt arbete och dér-
till har en smula ledig tid, kan man mycket val bygga sig en bat sjalv, dartill fordras varken manga dyr-
bara verktyg eller tekniskt snille som mangen tror vara nédvandigt. Huvudsaken &r att man vagar for-
soka, och kommer man bara igang sa faller en hel del av sig sjalv.

Naturligtvis ar detta s&dval som annat ovanligt arbete forenat med vissa svarigheter och litet huvudbry,
men det ar ett mycket trevligt arbete som, fransett dess ekonomiska varde, skanker sin utdvare gladje
och tillfredsstéllelse.

Ar man snickare eller traarbetare, gar det relativt. latt fér sig att bygga en bat, men &ven fér den i
"yrket" alldeles frammande torde det vara vart att férsoka, och man kan ju bdrja med en enklare typ,
som mangen gang fyller ett behov eller en 6nskan. Det ar dessutom en trevlig och intressant syssel-
sattning och man skaffar sig, p& sa satt en billig och bra farkost om man arbetar omsorgsfullt.

"Men”, invander man kanske, "inte kan jag bygga nagon bat. Sadant arbete forstar jag mig inte pa.
Och inte har jag nagon plats inomhus, dar jag kan fa rum med det."

Manga sadana tvivlare ha emellertid ofta vagat ett férsok, och manga har lyckats Gver forvantan. Det
kan naturligtvis ha sina besvarligheter att komma igdng och det kan &ven vara skal for den som ar
alldeles ovan att bérja med en mindre och enklare farkost, innan han ger sig pa ett dyrbarare och
mera kravande arbete, men jag har annu inte hort nagon, som trottnat pa att bygga batar, eller funnit
det trkigt och ointressant.

Vad arbetsplatsen betraffar, sa ar det naturligtvis bast om baten kan byggas under tak, och for en liten
bat eller kanot, fordras det ju inte sa stora utrymmen. En loge, lada, vind eller ett skjul, kan mangen
gang bli ett ypperligt ” varv”. Man bor forvissa sig om att dorren ar tillrackligt stor, s& att man kan fa ut
sin bat frdn "varvet”. Manga amatorbyggare ha forbisett den saken, och sedan sagt fula ord om sig
sjalva.

Betraffande arbetsplats for batbyggnad, s& omtalade en varmlandsk frikyrkopastor att han intresserat
sina juniorféreningar for, batbyggnad. | brist pa annan lokal apterades laktaren pa missionshuset till
"batvarv” och man klarade sig ganska bra har och hade det riktigt gemytligt.

Stapelavlopningarna blevo trevliga evenemang med manga askadare och flera stycken sméabétar till-
kommo pa detta upphdjda varv.

Visst kan man &ven bygga en bat
under bar himmel. Atminstone som-
martid. De flesta amatorbyggda batar
ha val byggts ute, dar inga vaggar och
trdnga dorrar hindra. Det &r naturligtvis
bra att holja nagot Over arbetet, om
man sa kan, nar solen branner eller
nar regnet strommar ner, men i ovrigt
spelar det mindre roll om lokaliteterna
bestd av en gardsplan, skogsbacke,
ang eller vilken milj6 som helst.
Kanske ar det trevligast dar man far
vara for sig sjalv, i fred fér mer eller
mindre goda radgivare och kritiker

Fig. 7. Battyp n:r 6 under byggnad. under arbetets gang.

John Svenssons Béatritningar 13 (72)
www.jsbat.se



" ae [
Bygg sjalv Eder bat,
Handbok i enklare batbyggeri av John Svensson —
Fran sjunde upplagan utgiven 1960

Arbetssatten dro manga. Har man tillgang till en fardig bat att anvanda som mdnster for sitt arbete ar
det ju enkelt att géra mallar efter den, forutsatt att den verkligen ar det ménster man énskar sig. Man
kan ju aven gora avvikelser enligt dnskan och omdéme, men det ar forstas tamligen vanskligt for den
ovane.

Kan man arbeta efter ritning och ager en sadan eller kan gora en dylik, vilket langre fram skall vidare
beskrivas, ar detta det basta och sakraste sattet att arbeta korrekt och med behallning. Man gér da
sjalv mallar, som man litar pd och som bestamma batens form.

En liten roddbat med flat botten bygges pa foljande satt: Man bdérjar att sammanfoga bottnen, enar
nagon kol ej kommer i frAga. Bottnen kan spantas eller fogas "stumt" kant i kant. Den sammanhalles
av revlar som spikas, skruvas eller naglas fast. S& marker mall upp och ritar ut bottnens form. Har,
som vid allt batbygge utgar man fr&n mitten, och mater noga, s att man far bada sidorna absolut lika
formade och lika stora. Nar bottnens form sélunda &r given, arbetar man bort det 6verflodiga traet
medelst sag eller yxa. Harvid bor man tillse att kanten far den sneda vinkel (smyg) som passar till
forsta sidobradan (bordet) som skall fastas i densamma.

Bottnen lagges nu pa tva underlag, bockar eller dylikt, ett stycke fran vardera andan och belastas med
tyngd, sa att den far 6nskad bukt. Den bor namligen vara buktig, ha "sprang", for att baten skall bli
lattrodd, latt att mandvrera och for att vaka val i sjdgang. For att undvika ™'kndl” p& bottnen far man ej
placera tyngden pa mitten utan den lagges pa bada sidor om mitten, langskepps réknat. Sa fastsattes
for- och akterstam, eller om den skall vara alldeles spetsig forut, en vanlig batstav i forandan.

Bottnens bukt pa 4 meters langd bor vara minst 200 mm.

Nar bottnen sdlunda ar fardig, dess form, saval i héjd som sidled, given, for- och akterstam fastade
med sin bestamda lutning, f&r man tanka pa att
giva sidorna dess form. Mari bér darfér ha gjort
nagra mallar, vilka placeras & lampliga stallen

R e L e, e e e }ﬂ pa bottnen, en t. ex. midskepps vid storsta

bredd, samt en eller tvA i for och akter.

\\ﬁp,_ A Mallarna &ro till for att man lattare och sakrare

e e skall kunna ge baten dess form och for att

sidorna skola bli absolut lika. Dessa mallar

Fig. 8. K&l och stévar till en snipa. fastas stadigt pa bottnen och na upp till
relingen.

Darefter kan man bérja med fastsattningen av sidorna. Man passar till forsta sidobradan, ritar av
formen pa underkanten, och berdknar, den bredd som varje brada behdver ha pa de olika stallena for
att ga "jamnt upp” vid relingen och for att fa jamn "tur”.

Forsta bradans (bordets) underkant spikas sdledes i bottnen samt i for- och akterstam (forstav och
akterspegel). Andra bordet fastes utanpa det foregdende cirka en tum frdn dess Gverkant, tillpassas
forst, ritas av och tillputsas i underkant, fastklammes medelst klammor eller skruvtvingar, spikas val pa
cirka var 4:de tum, Spikarna bora helst nitas pa brickor. Harigenom bli de starkare och man behover ej
riskera att borden spricka, vilket kan intraffa om spiken bdjes. Detta satt att fasta borden kallas
klinkbyggnad. Bordens kanter, som saledes bli synliga, kallas "lann”.

Nar 6versta bordet &r fastsatt, tagas mallarna bort. For att batens form skall bibehallas, inlaggas spant
eller timmer, som ge baten styrka och stabilitet, i mallarnas stalle. Runt relingen fastes en list av
lamplig grovlek kallad essing. | for och akter férenas denna med forstav och akterspegel medelst
trakna eller vinkeljarn. Sa forses baten med tofter, erforderliga beslag, &ror samt anordning for rodden,
"tullar” eller "klykor".

Baten har nu hela tiden statt p& "ratt kol”, dvs. med bottnen nedat. Nu befrias den fran sin belastning
samt vandes helt om med bottnen upp, varifrdn den for tathetens skull maste drivas val i alla samman-
sattningar. Detta tillgar sa, att man med ett dartill avsett drivjarn och en traklubba pressar in lamplig
fyllnad, bestdende av grovt bomullsgarn eller tjardrev, mellan bordens och bottnens sammansatt-
ningar eller "not”. Sist av allt ytbehandlas traet med tjara, olja eller farg, och baten ar fardig.
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Fia. 9. Mallarna fastade.

Att bygga en dylik bat ar salunda inte férenat med storre svarighet, an att det kan utféras av vilken
person som helst, som har intresse darfor. Har man en god idé, en modell eller en véalgjord ritning att
folja, ar arbetet ej férenat med nagra storre svéarigheter, enar inga vasentliga béjningar av virket fore-
komma. Materialet kan sdlunda bearbetas utan att férst behdva varmas.

Att bygga en segelbat eller en annan béat, som ar forsedd med kol och stav, ar en uppgift, som stéaller
storre krav pa amatoren. En segelbat t. ex. har ju sadan form att bordlaggningsvirket maste bojas och
vridas for att den 6nskade formen skall kunna erhallas. Man maste varma virket.

Jag skall forsoka beskriva hur det gar till att bygga en klinkbyggd segelbat av kostertyp.

Kol och stavar goras forst i ordning. Forstaven ar kolens fortsattning for-ut, Den fastes pa lampligt satt
i kolen och fortsatter i en bage ett stycke over relingen. Akterstaven fastes i kélens andra dnda. Pa
sidorna av kdl och stévar upphugges en rénna - spunningen - for att taga emot bordlaggningens
underkant och dess andar. Kélen placeras pa underlag ett stycke fran marken och stavarna resas
lodratt sidovagen och fastes stadigt.

Men mera harom langre fram. Darefter galler det att bestamma batkroppens form. Har man en lamplig
bat att anvanda som modell, &r det ju ganska enkelt att géra nagra mallar efter densamma och
placera dessa pa sina respektive platser. Kan man uppgoéra ritning till en bat d& gér man mallarna
efter ritningen.

For en amator ar det dock ganska svart — jag betonar det — att sjalv konstruera en bra bat av detta
slag. Jag skall dock i det féljande forsoka tala om hur man pa enklaste satt kan konstruera en dylik.

Mallarna uppséttas och fastas, Man bdrjar bordlagga vid kdlen. Fosta bordet spikas i spunningen.
Andra bordet fastes utanpa och sa vidare tills man kommer till relingen.

Bredden pa varje bord utsattes pa nagra stallen & mallarna, sa att borden fa den lampliga bredden pa
de olika stallena, "turen” blir jAmn och det hela gar jamnt till, sdval vid d&ndarna som pa mitten. N&r
bordlaggningen ar fardignitad, inldggas spant,
essing, tofter och Gvrig inredning. Baten van-
des upp och ned, drives, beckas eller kittas
och malas.

En kravellbyggd motorbat kan man bygga pa
sa satt, att, nar kol och stavar aro fardiga,
akterspegeln placerad och fastad, man gor
spanten i ordning, savida man skall ha sagade
eller fasta spant. Dessa utgéra da mallar.
) ) ) (Skall man daremot ha basade spant eller
Fig. 10. Genomskarning av klinkbyggd sveptimmer, som de aven kallas, maste man

bat. forst gora sarskilda mallar.) Bordlaggningen
fastes har "kant i kant”, spikas val i varje spant
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samt spikas eller dubbas kantvagen, s& att skrovet blir ett enda helt, med en slat yta utan nagra "lann”.

Detta arbetssatt fordrar den stérsta noggrannhet och omsorg for att baten skall bli tat, och - for att den

skall bli stark och varaktig. Nar bordlaggningen ar fardig, géres dack och inredning samt ev. ruff eller
salong. Baten drives, oljas eller malas.

Kravellbyggda motorbatar kunna byggas
saval rundbottnade som V-bottenformade,
dvs bottnen goéres néstan flat, och sidorna
resas i nagot sned vinkel med denna.
Denna battyp har den férdelen att den flyter
grundare och gor mindre motstand i vattnet
Farten blir harigenom nagot hogre an hos
den rundbyggda. Den fordrar ej heller
nagot krokvuxet virke, utan spanten
sammansattes av tre nastan raka stycken,
bottenstocken, som gar tvars Over hela
Fia. 11. Tvarsnitt av en V-bottnad bat. bottnen, och topptimren, som Ssamman-

fastas med denna pa satt som fig. 1 visar.

| vinkeln, dar bottenstock och topptimmer moétas - slaget - lagges en lang skeppsgaende list — slag-
vagaren - i vilken saval botten som sidor spikas. Se fig. 12 och 13.

Baten far samma utseende Gver vattnet som en rundbottnad bat.
Den ar mycket lamplig som motorbat men passar daremot gj till att
anvandas som segelbat.

De bada byggnadssatten, "klink” och “kravell”, som har beskrivits,
aro de basta och vanligaste byggnadssatten for batar. F6r mindre
segelbatar ar klink det absolut basta, det starkaste och det mest
praktiska. For motorbatar och i vissa fall kanske aven for roddbatar
samt for kappseglingskuttrar och storre fartyg anvandes kravell-
byggnad. Den kravellbyggda baten glider lattare fram genom
vattnet, den far ett smackrare och vackrare utseende, darfor att ytan
ar slat och jAmn. Men den blir aldrig varaktig om klenare virke skall
anvandas, den ar dessutom svar att i langden halla tat.

"Diagonalkravell” &r ett annat byggnadssétt. Aven detta har en slat
yta. Bordlaggningen bestar har av tva lag virke, lagda pa kryss over

Fig. 12. Lamplig varandra, med farg och segelduk emellan.
sammansattning vid Detta byggnadssatt anvandes ofta till livbatar & fartyg, men ar
slagvagaren knappast att rekommendera, &tminstone inte som amatérarbete.

Sa ha vi "segelduksbatarna” - kanoterna - vilka
kunna byggas pa flera sétt, vanligen s4, att ett
- eller flera - lag av segelduk spénnes over en
stomme av val injusterade ribbor, lagda lang-
skepps och tvarskepps samt val férbundna
med varandra.

Samt slutligen batar av masonit. Och av
vattenfast plywood. Mindre farkoster kan ju,
som foérut namnts, med fordel géras av enbart
masonit till sjalva "skalet” och travirke till for-
timring. Eller kan bottnen vara av trd och sidor
samt ev. dack av masonit.

Men en av nyheterna for smabats- och val
aven for stérre batbyggnad, &r val utan tvivel,
den konsthartslimmade plywood, som kan
anvandas till bade skrov och inredning.

Fig. 13. Sammansattning av slagvagaren
kan dven goras sa har.
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Detta relativt nya material, som i allmanhet benamnes "batplywood”, har verkligen visat sig halla vad
som lovats i frAga om att st sig i vatten.

D& det forst kom i marknaden - det var val i borjan pa 1940-talet - fick jag nagra skivor pa prov fran
LjusneWoxna A/B.

Vi provade det bade i kallt och varmt vatten och det holl. Vi &ngade och béjde och vred det men det
holl och limmet lossnade inte. Men vi satte ned ett par stycken i en fuktig kallare och det talde de inte.
Efter en liten tid i kéllaren blev de alldeles som wellpapp och alldeles uppldsta, Vad varken sétt eller
salt vatten eller &nga kunde astadkomma, det kunde kallarluften gora.

Jag vagade darfor knappast rekommendera materialet till batskrov de forsta aren, men antingen har
limmet blivit battre efter hand, eller var min fruktan obefogad, ty manga plywoodbatar ha sedan byggts
och de ha statt sig bra.

Plywoodbyggnad passar givetvis bast for V- eller flatbottnade battyper, dar man kan anvanda storsta
mojliga stycken och slippa ha manga skarvar samt inte behova vrida eller béja virket pa mer an ett hall
i taget, ty da kan det vara ganska obandigt och det vill garna bli bldsor som &ro svara att komma
tillratta med.

For béatar upp till hogst 5 meters langd kan plywood av 6 mm tjocklek vara tillracklig och for batar av
5—7 meter, 8 mm tjock.

Vid alla sammansattningar dar man inte kan nita pa brickor, bor lampliga massingsskruvar anvandas.
Dar sidor och botten skall skarvas pa langden ar det lampligast att skarva pa ett spant och i sa fall
skruva ganska tatt. Men skulle det p& grund av skivornas format eller storlek passa att ha skarvar pa
annat stélle, s& kan man lagga en ribba av plywood invandigt och fasta med kopparnit och brickor.

Batplywood kan f. 6. med fordel anvandas till dack, rufftak och inredning, bankar och sitsar, i alla slags
batar.

A for- eller akterdack ar det t. ex. lampligt att lagga en "fiskplanka” i mitten, eller om hér skall vara
lucka, tva fiskar, och sa falsa ner plywoodstyckena i fiskar och skarndack. Det verkar bade starkt och

prydligt.
Vill man fér utseendets skull markera falska dacksnot, kan man med en trekantsfil eller annat dylikt

verktyg gora rander i plywooden fylla dessa med nagot morkt kitt eller farg, sa ser det ut som riktigt
plankdack, fast det ar ju onddigt att pa sa satt sara den praktiga ytan.

Skall man géra falska not, s& bor man for sakerhets skull fasta den linjal man ritar efter, s att den inte
rubbar sig, ty d& kommer falskheten riktigt i dagen.

John Svenssons Béatritningar 17 (72)
www.jsbat.se



" ae [
Bygg sjalv Eder bat,
Handbok i enklare batbyggeri av John Svensson —
Fran sjunde upplagan utgiven 1960

6. Verktyq

e )
£
ey

[T LT
L™

Fig. 14. Tre nddvandiga verktyg Fig. 15.Klamma. Skruvtvingar

Mangen bat har blivit byggd med tillhjalp av ganska primitiva verktyg. Med yxa, sdg och hammare har
man knapat samman sin farkost; hyvel har inte alltid funnits att tillga.

Man bor emellertid ha litet storre ansprak pa sitt arbete. Det skall namligen "putsas”, annars kallas det
slarv. Jag tillagger darfor: hyvel, stamjarn, borr, passare och lod, vilket senare man kan gdra av en
liten tyngd och ett snére, samt en meterstock.

WKLo S& gor man nagra klammor, enligt
fig. 15. Har man klamskruvar eller
skruvtvingar kunna dessa anvandas

450 6%\‘ ) for att halla samman borden nar de

tdo

tillpassas eller fastsattas.

Lhzﬂ Till sist en viktig sak: varmeinratt-
ningen. Borden maste namligen i de

flesta fall varmas for att bli mjuka,
Fig. 16. En praktisk skruvklo fér nitning. sega och bdjliga, innan de kunna
tillpassas. Batbyggare anvanda harfor

en inrattning som kallas bas, en ang-
trumma vari virket vdrmes eller basas. Se

; fig. 17.
H En saddan bas kan goras av vanlig 2"
-{ plank. Man sammansétter fyra sidor till en

trumma av sddana dimensioner att den

kan rymma minst 4 bordstycken. Denna

trumma forses med gavlar och gores tat.

Bast ar att gora nagra stycken klammor

eller ramar av tra, med vilka man kan kila

Fig. 17. Basinrattning samman trumman sa att den blir riktigt tat.

En vanlig stérre gryta kan anvandas som

angpanna och forses med ett tatt lock samt férenas med bastrumman medelst ett rér. Har man ett

platrér av lamplig langd och 9 & 10 tum i diameter samt en bensindunk eller liknande kanna med lock,
kan man anvanda dessa, forena dem genom ett litet rér och begagna ett fotogenkdk som varmekalla.

Men man kan aven goéra pa ett enklare satt. Man gor helt enkelt en brasa pa marken, fuktar vilket med
vatten och lagger det pa brasan. Det flyttas fram och tillbaka sa att det blir jamnt varmt och ej blir brant
eller kolat p& nagot stalle. Passar man bara pa, blir virket alldeles utmarkt pa detta satt. Den enda
olagenhet det medfor ar, att borden bli ndgot sotiga och morka pa den sida som legat mot elden. De
bli darfor svara att mala, atminstone med ljus farg. Men tusentals batar ha blivit byggda pa det sattet.
Aven en vanlig blaslampa eller ett fotogenkok kan anvandas. Men man maste pa nagot satt varma
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bordlaggningsvirket, om det skall lyckas att fa en vacker form p& en bt och om man skall f& virket
oskadat pa sin plats.

Man kan @ven bestyrka virket med ra linolja under det man varmer detsamma. Passar man pa med
linolja, undvikes den vérsta sotningen.

Atminstone om man skall ha breda bord som skola béjas eller vridas skarpt maste virket ovillkorligen
varmas.

Bygges béaten av smalt virke eller lister, kan man mojligen klara sig utan att varma traet, men basning
gor alltid virket medgorligare och behagligare att bearbeta.
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7. Konstruktion

En bét skall vara sjoduglig. Det innebar att den skall passa for sitt element - vattnet. Den skall ha en
sadan kropp som kan flyta och latt forflytta sig p& vattnet och som i gérligaste man ar stabil. Som kan
trotsa vattnets forandringar och nycker, ta emot en "sj0" utan att kantra och som kan "slappa" vattnet
latt.

Detta ar A och 0 for alla farkoster, men de olika andamal, vartill ett fartyg skall anvandas, tarvar ju var
for sig sin speciella typ. Dels fordrar sjalva platsen, vattnet och stranden, naturférhallanden m. m. sin
sarskilda hansyn, och en fiskebat t. ex. som passar utmarkt i norrlandska skargarden eller i en insjo,
skulle mahanda inte alls passa pa Skanes kust eller i Bohuslan. Och dels maste batens andamal vara
den faktor, som i huvudsak bestammer storlek och form.

Men &ven den personliga smaken, byggnadsmojligheter, material- och kapitalresurser m. fl. om-
standigheter kunna inverka pa batens form, typ och duglighet. Kan man med en farkosts nodvandiga
egenskaper aven forena rymlighet och ett vackert utseende, kan den sdgas vara vallyckad.

Storsta hansyn bor naturligtvis tagas till batens andamal.
En roddbat bor vara lagom stor, stabil pa vattnet, rymlig och lattrodd samt ej for grovt byggd.

En segelbat, som skall anvandas uteslutande for nojessegling i skargard eller insjo, bor ej vara allt for
stor. En bat, pa 4¥2 eller 5 meter torde vara lagom for dylika &ndamal. Blekings-ekan och segelsnipan
aro sma goda segelbatar som ej aro sardeles djupgaende och som bekvamt kunna manévreras av en
man och kunna ros fram utan for stor anstrangning.

Skall baten anvandas i Oppen sjo
eller for langre farder, camping etc.,
bor den givetvis vara storre, med
eller utan motor. En hjalpmotor ar
naturligtvis bra att ha men propeller-
bladen maste vara stallbara, i annat

= T fall hindra de for mycket vid segling.
7[— 1:; = Béast ar i detta fall en utombords-

motor, men den tarvar lite arbete

Fig. 18. Konstruktionsritning till en motorbAt. med pa- och avmontering.

S& ha vi till sist helt maskindrivna

batar och om deras konstruktion
vore s mycket att saga, att jag tror vi inskranka oss till pastaendet att den ar tamligen olika. En stark
maskin kan naturligtvis driva fram en bat oavsett dess form, men skall den anvandas i 6ppen sjo,
galler samma regler som for alla andra batar: sjoduglighet.
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8. KOl och stavar.

K&l och stavar aro de delar som utgéra sjalva ryggraden i en farkost. De aro centra fér dess samman-
h&llning och styrka. Deras form och stéllning bli naturligtvis olika for olika typer. Se fig. 19. A somliga
prdmbyggda och andra flatbottnade farkoster saknas de alldeles. Men déar de finnas &ro de vasentligt
bestammande for batens form, styrka och stabilitet.

Kol och stavar fogas samman forst, och pa sa
satt, att forstaven utgdr kolens fortsattning i
forandan. Akterstédven anbringas i en liknande
stéllning akterut.

Fig. 21 visar deras sammanséttning. Kdlen |ag-
ges pa kant pa underlag ett stycke frdn marken
och stavarna lodratt uppat, fran sidovagen rak-
nat och med mer eller mindre lutning fér- och
akterover.

Kolen till en vanlig segelbat gores vanligen sé&-

Fig. 19. K6l och forstav & en mindre bat dan, att 6verkanten blir dubbelt s& bred som

underkanten och sidan blir dubbelt s bred som

overkanten. Fig. 22 visar koélen igenomskar-

ning. Stavarna goras nagot klenare. Samman-

sattningen kan goras pa flera satt, men det vanliga "halvt i halvt" pa sidovagen boér undvikas emedan

det aldrig blir riktigt tatt i langden. Ar forstaven lang och krokig sé att den léper ned under kolen, &r det

bast att gora en hakskarv enligt fig. 19, vilket for 6vrigt &r den bésta slags skarv vid allt skeppsbygge.
Den bor vara minst dubbelt s& 1ang som koélens héjd och understa spetsen visa akteréver.

A alla skarvar, eller som det pa fackspréket heter, laskar, pa ett fartyg, dar den ena gar utanpa den
andra, halvt-i-halvt, snedlask eller haklask, skall den yttre delen, lappen eller spetsen alltid visa akter-
Over. Detta for att den ej skall "fiska" eller fanga om den skulle ga isar och 6ppna sig. Det ar dessutom
en kutym, som man héller styvt pa.

Det &r av stor vikt att en kolskarv gores
tat, riktigt tat dverallt, ty en skarvldcka
ar annars nastan omdjlig att tata och f.
0. svar att finna. Det ar darfor lampligt
att borra en liten skarnagel i skarven
strax under bordlaggningen. Nageln
borras sa att den kommet, mitt i
sammansattningen och indrives lagom
hart, sd att den ej skiljer skarven at,
samt kilas eller proppas i bada andar.

Ar forstaven kortare sa att den bildar
skarpare vinkel mot kdlen, kan den
fastas medelst ett kna pa innerkant av
skarven samt ett jarn p& vardera sidan.
Jarnen fastsattas med genomgaende
bultar forst sedan baten ar fardig.

Spunning. . - ..
Kol . Akterstavens form och stéllning &r

mycket olika pa olika battyper. A
somliga ar den alldeles rak, med mer
eller mindre lutning akteréver som t. ex.
a Blekingsekan, & andra ater svangd
och krokig som t.ex. & kostertypen.
Den brukar mestadels "tappas" i kdlen
och sammanhallas med kn& och
skarvjarn.

Fig. 20. K&l och akterstdv med "spegel” samt
roder.
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Moforbat
Haklashar

Fig. 22.Kdl i helt stycke. Innerkdlen bestar av en
planka, som ar sammanskruvad men ytterkdlen.

Fig.23.Stav, gjord av ett stycke, basad och
bojd

Pa sidorna av kol och stavar, ett
litet stycke fran inre kanten, upp-
hugges en réanna eller en not, for
mottagande av bordlaggningens
undre, kant och dess &ndar. Denna
rénna kallas spunning, och bor
egentligen vara sadan att t. ex.
bordlaggningens éandar sitta fast
&ven om spiken rostar av.

Bade kol och stavar variera f. 0. i
manga olika modeller. Har visas
nagra stycken. Men de kunna goéras
pd manga flera satt, beroende pa
batens typ och &andamal. | for-
staven skall alltid finnas spunning.
Kolen kan goras sa att sarskild
spunning ej behdver upphuggas.
Den kan namligen goras av tva
delar, en inre och en yttre, vilka
sammanfastas sa att spunningen
antingen helt utesluts eller sa att
den bildas genom en liten fas a
ytterkolens dverkant. Se fig. 22.

Forstaven bor antingen vara krokigt
vuxen, sa att den for styrkans skull
kan utsagas i trafibrernas langd-
riktning, eller kan den goras av ett
ravuxet trastycke och klyvas séa
langt den skall vara krokig, samt
varmas, b6jas och samman-
skruvas. Se fig. 23. Den blir da lika
stark som en krokvuxen eller i vissa
fall annu battre. Man kan sdga ett
eller flera skar och anpassa det sa
att det passar just till spunningen,
som pd detta satt blir lattare att
utforma.

Spunningen tarvar kanske en liten
forklaring ven den. Den blir ju inte
lika overallt, utan maste ratta sig
efter skrovets form, sa att bord-
laggningen ligger val till. Den far
heller inte vara djupare &an bord-
laggningens tjocklek och inte vara
smaknolig.

Man kan gora en liten s. k. "tolk",
som har samma tjocklek som bord-
laggningen och av c:a 20 cm langd.
Med denna tolk féljer man i spun-
ningen och kontrollerar dess form
samt eventuella ojamnheter. (Detta
gores forst nar mallarna aro fastade
och skrovets form salunda given.)
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Spunningen bdr, som ovan namnts, vara sa huggen, att
bordlaggningen haller sig kvar aven om spiken skulle rosta
av. Detta galler bade kélen och stavarna.

Slutligen kan bade kol och stavar goras sa att bord-
laggningen fastes pa innerkdlens underkant och inner-
stavarnas yttre kanter, vilka sneddas, s att de passa i den
“farning" bordlaggningen vill ha. Denna gar d& helt under
kolen och ut i ytterkant pa stavarna samt avsagas jamnt
med dessa, varpa ytterstavar och ytterkol paspikas utanpd

Fig. 24. Klinkbyggnad. Kdlen

.. . det hela.
och de forsta borden i
genomskarning. Pa motorbatar kan propellerhylsan ga igenom antingen
kolen eller akterstaven, beroende pa béatens typ och konst-
ruktion.

Pa en kosterbat eller snipa gar hylsan genom staven, som
darfor maste vara jamngrov i bada kanter pa detta stalle.

Fig. 25. Hakskarv. Hos andra battyper daremot, dar kolen &r uppsvangd akter
och direkt forbunden med akterspegeln, gar hylsan genom
koélen, som néste ges lamplig form harfor.

P& alla batar dar motor skall anvandas maste akterstaven goras grovre i nedre andan dar hylsan skall
ga igenom.

Skall akterspegel finnas, bor den ingradas eller infillas pa stavens akterkant, s att dess yttersida
kommer jamnt med stavens akterkant.

Alla sammansattningar pa kol och stavar maste bli absolut vattentata.

D& kol och stavar blivit sammanfogade, starkt och val forbundna med varandra, placeras kélen pa ett
lampligt underlag, stavarna resas och fastas medelst ett par snedstottor i varje stav eller pd annat
lampligt satt, sa att de komma att sta lodratt fran sidovagen raknat.

Skall baten byggas pa mallar, eller &ro spanten gjorda efter ritning, placeras dessa mallar eller spant
vid sina respektive marken pa kolen. Pa saval for - som akterstav har man utsatt vattenlinjens méarken.
P& varje mall eller spant skall en list vara fastad vid dess marken. S& spannes ett snore fran stav till
stav och efter detta snore justeras mallarna sa, att vattenlinjen blir rak fran for till akter. Urtaget eller
klacken i mallens botten far darvid hojas eller sankas om sa skulle behévas.

Mallarna fastas nu pa lampligaste satt sa att de sta stadigt fast och giva baten dess ratta form.
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9. Bordlaggning.

Bordlaggningen, det yttre skalet, ordnas i "gangar" eller "bord", som lépa langskepps. Den kan
sammanfogas pa tva satt. Pa klink eller kravell. (Ett tredje satt, diagonalbyggnad, ar mindre anvant
och for 6vrigt svarare for amatorer att utféra. Vid diagonalbyggnad sammanfogas bordlaggningen pa
sa satt att tva lag virke fastas tillsammans pa kryss om varandra, vanligen med ett lag méalad segelduk
emellan. Diagonalbyggnad anvandes huvudsakligen till livbatar pa fartyg. Bliva de val och fackmassigt
gjorda, aro de ganska stabila samt fordra inga starka timmer. Men de dro stumma och i manga fall
olampliga farkoster, varfor vi forbiga detta byggnadssatt.)

D& en bat bygges pa klink fastas gangarna s3, att kanten kommer cirka 25 4 30 mm utanpa fore-
gaende bordet, och sammanspikas dessa pa sa satt i varandra. Dessa kanter kallas "lann". Se kap. 8,
fig. 24 samt fig. 26. D& baten bygges pa kravell sattas borden kant i kant, sa att man far en slat yta
utan nagra lann. Se fig. 27.

Av dessa byggnadssatt torde den klinkbyggda baten vara den béasta, den starkaste och den mest
fordelaktiga. Den ar lattast att bygga, lattast att gora tét, och for segling betydligt styvare &n den
kravellbyggda, enar alla lannen "bara" och stotta i lasidan mot vindens tryck, d& baten kranger Gver
och pressas ned.

Det &r bordlaggningen som &r det svaraste vid batbyggeri. Atminstone av den ovane tarvas den
storsta forsiktighet och noggrannhet for att fa borden valformade och passande. De bora insattas s3,
att de ej knackas. Dessutom maste de fastas sa att baten blir tat och valformad.

For att fa den efter énskan, och for att den skall bli lika i bada sidor b6r, man anvanda mallar for
batens form. Dessa mallar fastas stadigt pa kolen och sé béjas och vridas borden intill dessa. For att
kunna bearbeta bordlaggningsvirket pa ett sddant satt, maste detta i de flesta fall varmas, for att bli
mjukt, segt och bgjligt.

Nar kol och stavar &aro i ordning och mallarna aro fast, spikas forsta bordet, kélgangen eller sam-
bordet, i spunningen pa kolens sida, samt i stavarna. Nasta bord fastes utanpa detta, sd som forut
beskrivits. S& fortsatter man bord efter bord, tills man nar den 6nskade hojden pa stavarna och far
baten bordfylld. Varje bordsbredd pa de olika
stallena bor beraknas pa sa satt, att de foljas

o ey <L &t vid slutet och att de bliva bredast pa mitten.

198> S~ Lssing. Bredderna far darefter delas upp sa, att de

o bliva passande for de olika for- och akter-
svepen.

Ett av de viktigaste arbetena ar att f& bord-
laggningen tat; vattentat i alla sammansatt-
ningar. Nar borden passats till, maste man
darfor tillse och med hyveln forma lannen s3,
att de over allt ligga jamnt intill varandra i
lannets hela bredd, for att inte kanterna skola
antra varandra och sa att borden falla val till
mallarna. Ty bli inte lannen riktigt passande
kan man latt spracka borden med spikarna och
det blir i varje fall svart att fa tatt. Vid stavarna
dar bordens &ndar skola pressas in i spun-
ningen maste man "tunna” av féregaende
bords Overkant pa ett litet stycke och “fasa”
Fig. 26. Klinkbyggnad. samman sjélva &ndarna.

Nar bordlaggningen spikas, ar det lampligt att
marka upp var spanten skola sitta, s& att har ej
spikas.

AritiLin ge
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Tar man hansyn till detta frdn borjan behover
F 4 TR det ej bli tva spikar intill varandra, som fallet latt
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Man spikar ungeféar var 4:de tum eller med
cirka 100 mm mellan spikarna. Det &r bast att
nita spiken pa brickor invandigt. Det blir stark-
are och snyggare an att boja spiken. Vid spik-
ningen ar det ej nddvandigt att borra igenom
bada borden. Man kan borra endast i det yttre
och forsanka for spikhuvudet, darefter hugger
man av spiken pa sjalva andan och vander den
sa att den ej spracker. Inuti haller man mot
med ett vedtra eller dylikt, medan man slar in
spiken. Varje bord bor spikas, nitas och goras
fardigt efter hand. Forr anvandes nagot slags
Fig. 27. Kravellbyggnad. mellanlagg i lannen, t. ex. grovt bomullsgarn,
spunnet néthar, tjarad papp eller fina trasor. Av
dessa amnen ar bomullsgarn det basta. Nothar ar dven bra, men det fordras ganska lang 6vning
innan man kan spinna det sa att det blir jamnt och vackert. Man anvander hartill en liten handvinda
eller svivel och kan med en dylik dstadkomma en jamn och vacker trad av detta mjuka amne, men det
fordras 6vning hartill innan man kan géra nagot anvandbart. Tjarad papp &r det billigaste och ar denna
] alltfor tjock, kan den med férdel anvéandas. Mellanlagget placeras mitt i spikraden.

Kommendor Carl Smith berattar i sin trevliga bok, "Mina béatar och kanoter", att han klippte sénder en
del av sin mammas garderob for att f& mjuka flanelltrasor till mellanlagg i lannen i ett av hans forsta
batbyggen.

Numera anvandes sallan mellanldgg i lannen. Borden fasas mera noggrant, s att de passa riktigt val
och da baten ar fardig drives den med ljusvekegarn, oljas och kittas.

A varje bord maste finnas en eller flera
skarvar. Ar baten stor, kan man gott ha
ett par skarvar p& bordet. Ar den
mindre &r det bast att ha sa fa skarvar
som mgjligt. En skarv maste dock
limmas pa varje bord, ty det ar i flesta
fall en teknisk omdjlighet att passa till
hela bordet i ett stycke. Undantag,
harvidlag kan dock goras for sma, flat-
bottnade, farkoster dar virket récker till,
och stav ej finnes i bada &ndar.
Skarvarna kunna go6ras sneda pa
varandra eller stéta stumt till varandra. |
forra fallet géras de 100 4 150 mm

et l&nga, beroende pa virkets tjocklek och
) . alltid med ytterandan akter over. |
Fig. 28. Pa "stapeln”i skogen. senare fallet stotas andarna vinkelratt

stumt tillsammans och férses invandigt
med en skarvlapp 150 mm, som fastnitats i bdda &ndarna. Detta séatt ar lattast att géra och kanske
aven det starkaste. Den enda oldgenheten héarvidlag ar att de invéndiga skarvlapparna observeras
och de ha dessutom benagenhet att spricka. Det bor darfér vara segt, bra tré till dem och kanske de
kunna vara lite langre pa sina stéllen, t. ex. 175 mm, sa att spiken inte kommer s& nara andarna. Alla
skarvar bestrykas val med tjara eller tjock farg. Skarvarna far ej finnas i narheten av varandra, utan
bora vara sa spridda som majligt.
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Fig. 30. Ungefarlig form pa ett
bogstycke till klinkbordlaggning.

Bordens bredd pa en mindre béat kan ju variera.

Man talade forr i varlden om fembords-ekor, dvs. med fem
bord i varje sida. P& en 14 fots bat, som skulle byggas med
fem bord, maste ju dessa bli mycket breda och darfor svara
att forma. Baten maste ju aven bli kantig och knolig pa
sidorna. Ju smalare bordlaggningsvirke man har, ju stark-
are och vackrare blir baten och ju lattare kan man folja
mallarna vid byggandet. Men den blir samtidigt dyrare. A
den synliga delen av en mindre bat bor bordens bredd ej
overstiga 150 mm, men i bottnen kan man ju om man finner
lampligt, géra dem nagot bredare. De tva forsta borden
kunna vara jamnbreda i hela sin langd, men sedan far man
dela upp bredden for och akter samt pd mallarna, sa att det
hela verkar harmoniskt och gar jamnt upp till sist.

Man far inte forbise att bordlaggningsvirket maste ha kant-
krum och ju mindre baten &r, ju skarpare blir i regel kant-
krummen. Aven koélgdngen, sambordet, blir ju en smula
krokigt i underkant och sedan tilltar denna bukt tills man
kommer upp i slaget eller ovan vattenlinjen. Okantat virke
ar darfor bast och kan man fa sa brett virke att det kan
klyvas i mitten, blir det allra starkast och spricker inte.

Man bor ej ha for, mycket dverflodigt tra i gangarna. De bli
harigenom for breda nar man passar till dem. En del tra far
man givetvis ha att justera av. Man kan med en sméacker
tralist sl& ut bordens ungefarliga form innan man passar till
dem. Denna list, som bér vara rak, fastes upp déar bordet
skall sitta. Man later listen vara rak kantvagen. Darefter
sticker man med en passare upp bordets bukt och kan efter
dessa bestick sla upp bordets form. Man kan aven gora en
mall av en tunn bréda, ett stycke plywood, masonit eller
dylikt och lagga den till dar bordet skall sitta, rita av efter
kanten pa det foregdende fastsatta bordet och méta ut
bredderna medan mallen sitter kvar och goéra tva stycken
efter denna mall, ett till varje sida, och géra dem néstan
fardiga innan de séttes i basen. Lite tillagg bor det dock
vara pa bredden for att justera av och fa turen
jamn. Det ar viktigt att f& borden lika breda i bada
a sidor, ty i annat fall kan det stjala sd ena batsidan
blir fylligare an den andra.

For att kunna hdjas och vridas till den 6nskade
formen, for att bli smidigt, segt och starkt, maste
bordlaggningsvirket véarmas val. Det &ar darfor
[ampligt att i sarskild stallning vrida och bgja till
bordet innan man passar till det. Se fig. 31. Nar det
blivit tillpassat later man det sitta pa sin plats tills

det blir kallt d& man satter fast det for gott. Nar baten blivit bordfylld tagas mallarna successivt bort.
Dvs. man tager inte bort alla samtidigt, utan det &r sakrast att, satta fast ett timmer har och var innan
man tager ut alla mallarna. Annars kan baten latt &ndra form. S& slar man ut sprangets form & 6versta
bordet. Man satter ut nagra marken, ett pa varje stav och ett par tre pa sidorna och ritar av spranget
medelst en smacker list. Detta gores helst pa utsidan dar man lattast kan se om turen blir jamn och
vacker. Sa hugger man bort och putsar av kanten. Detta vare sagt om klinkbordlaggning.
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Den kravellboyggda baten far en slat
bordlaggning och blir i vissa fall mera
trevlig an den klinkbyggda. Men mindre
batar an 6 meter bora aldrig byggas pa
kravell, darfér att de ej kunna goras
tillrackligt starka utan att bliva for tunga
och klumpiga. For att baten skall halla
sig tat i langden bor namligen bord-
laggningen vara minst 18 mm tjock.
Borden fogas till stumt kant i kant. De
spikas eller skruvas val i varje spant
samt "dubbas" i kanterna mellan varje
spant. Spanten maste man bérja passa
in s& fort som mojligt for att fa faste for
bordlaggningen. De kunna &ven goras
helt fardiga i forvag och anvandas som
mallar. Nar baten ar fardig "drives" bord-
laggningen forsiktigt med bomullsgarn.

Motorbatar bruka i regel byggas pa
kravell. Dels darfor att skrovet far en
jdmnare yta och darmed ett vackrare
utseende, dels darfor att baten lattare
glider genom vattnet och saledes kan
gbra hogre fart an en klinkbyggd med
samma motor. For att ett sddant bygg-
nadssatt skall bliva bade starkt och pd samma gang inte alltfor grovt, maste kanterna & borden passa
riktigt val till varandra, for 6vrigt bora alla sammansattningar goras ytterst omsorgsfullt. | annat fall far
man besvar med att halla baten vattentat i langden. Da bordlaggningens tjocklek understiger 18 mm
ar det bast att satta ribbor 6ver noten pa insidan. Dessa ribbor infallas i spanten d& sdgade spant
anvéndas. Se fig. 32.

Fig. 31. Bordet bojes och vrides fore
fastsattningen.

Ett tredje byggnadssatt som numera anvandes pa vissa

Srs7 hall, ar_llstkravell. Hgla bordléiggnlng_en gores av 2 4 214"

Lepaer breda lister, som spikas stumt kant i kant, med sméacker
galvaniserad 4" spik eller dyckert.

4—'4..5»/}7_9

Naturligtvis kan man pa sa satt fa en bade stark och tat
bordlaggning men man far, som man sager, halla
tungan rétt i mun, om inte spiken skall "visa sig”; dvs.
man far akta sig sa att inte bordlaggningen blir sonder-
spikad, ty da blir det ingen gladje med batskrovet.

Vid bordlaggning med listkravell kan man frdsa upp
listernas kanter, ena kanten i halkal och andra kanten i
en till halkalen passande rundning. Virket passar d& i
vridningarna utan att behéva mallhyvlas och de sma
overskjutande kanter, som pa sina stallen bli markbara,
jdmnas med en putshyvel. Se fig. 33. Listerna kunna
goras lika breda fran for till akter och jamnas av vid
relingen, som lagges ovanpéa kanten, om inte skarndack.
) ) finnes. Utvandigt bor alltid vara en halvrund list runt
Fig. 32. Ribbkravell. relingen. Dylik bordlaggning tarvar i regel ingen basning
men den fordrar torrt virke, &tminstone over vattenlinjen.

Vid kravellbyggnad bér man, i synnerhet under vatten-
linjen, efter hand impregnera virket med olja eller farg sa att det inte svéller ut och i varsta fall kan
spranga eller sla bldsor nar baten kommer i vattnet, vilket kan intraffa annars, om vilket &r l6st och i
synnerhet om breda dimensioner anvandas. Virke till kravellbyggnad bor déarfor vara av fast kvalitet,
med smala dimensioner. Detta galler for saval flatbottnade som rundbottnade batar.
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Fig. 33. Kallad listkravell.

For tathetens skull kan man vid kravellbyggnad pa-
limma ett mjukt bomullsgarn eller lagga det i en smal
fargrand antingen av monja eller av tratjara och krita,
som for Gvrigt ar ett utmarkt kitt till alla batar.
Kanterna boéra dock, som férut namnts, vara val-
passande och bordlaggningen val sammanpressad.

Skall jag proppa o©ver spikar och skruvar i bord-
laggningen och skarndack pa min lilla bat? kan ama-
toren ofta fraga sig.

Ja, den fragan kan knappast jag heller besvara. Visst
ar det prydligt att ha alla spikarna dolda och ha ytan
slat och fin. Men det kan &ven ha sina risker att ta allt
for stor hansyn till prydnaden och det bor, inte garna
ske pa bekostnad av styrkan. Ar virket under 15 mm,
vill jag bestamt avrada fran att proppa. Lat dem da
hellre synas, eller forsénk en smula djupare for
skallarna och kitta med trakitt, som finnes i olika
trakulorer.

Skall man, eller réttare kan man proppa, bor proppen
ha minsta mojliga diameter och ga lagom trogt, samt
limmas med vattenfast lim.

Propp gores pa tvaren av traet.

Man kapar av en brada som har erforderlig tjocklek,
marker upp, helst med strykmatt, och kapar vidare

nagra stycken tvartra, som skola vara lika tjocka pa bada hallen och borrar ett hal av proppens
diameter, i en bradbit, varpa de avkapade bitarna rundhyvlas eller svarvas tills de passa i halet. Sa
kapas de sma propparna till 6nskad tjocklek, exempelvis séattas pa sin plats, med litet lim och sa att
fibrerna komma i trets langdriktning, bankas in med hammare och avputsas med stdmjarn och hyvel.
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10. Fortimring.

Fortimringen eller spantbestandet i en bat kan vara utfort pa olika satt. Dess uppgift ar att giva baten
styrka och sammanhallning samt bevara dess form.

A en klinkbyggd segelbat bestar fértimringen vanligen av sdgade eller krokvuxna spant, som, da béaten
byggts 6ver mallar, inlaggas forst nar bordlaggningen ar fardig och mallarna helt eller delvis borttagna.

Séagade spant bestar av bottenstock som ligger tvars 6ver koélen samt fortsatter med topptimmer upp
till relingen. Bottenstockarna fa ej ha nagon skarv, utan skall racka tvars 6ver kolen ett stycke uppét
varje sida dar de antingen sammanfastas med topptimret eller ga dess andar forbi varandra och
forskjuta varandra. Topptimren fastas med sina 6vre andar i essingen och racka ned ett stycke vid
sidan av bottenstocken.

Spanten fastas vid bordlaggningen medelst spik, skruvar eller tranaglar som &ro utmarkt bra, fast de ej
aro moderna. Men de giva baten en styrka och en stadighet som intet annat sammanhallningsmedel
och gor man naglar av entra férgas de aldrig. Men naglarna ha dock ett fel. De spracka ofta borden,
enar det ar viktigt att gora skallarna s& att de inte kila men &nda tata och det ar ett drygt arbete att
gora naglar for hand.

Darfor ha de kommit ur bruk. De ersétts i regel av galvaniserad spik.

Spanten justeras — krabbas val till bordlaggningen, men det ar lampligt att lamna ett litet vaghal vid
varje lann. Vid 6mse sidor om kolen géres dessutom vaghal for vattenlopp.

Basade spant, som aro mycket vanliga a klinkbyggda batar, saval motordrivna som roddbatar, livbatar
a fartyg m. fl., utgora en stark och latt fortimring som
giver farkosten en stdrre smidighet och mjukhet an
de sdgade spanten. Aven dessa inlaggas nar bord-
laggningen ar helt fardig. De kunna goras sa att de
g4 helt ned till kolen eller kan man i bottnen ha fasta
sdgade bottenstockar och forbinda dessa med
basade topptimmer.

Basade spant bojas och inlaggas forsiktigt sa att de
ej knackas eller brytas ty dd maste de obarmhartigt
kasseras. Slutligen kan man anvanda bade sagade
och basade spant, vaxelvis gora forstarkningsspant
av galvaniserat bandjarn eller ha spant av vinkeljarn
vilket ar mycket vanligt pa storre motorbatar.

Till kalad listkravell kan man anvanda savéal basade
som sdgade spant, isynnerhet pa mindre batar.

Fig. 34-35. Bordlaggningen fastes da vid spanten med
. o i genomgaende klink och nitas invandigt p& brickor,
A) Sagat spant, som hakats in for "lannen”. véxelvis i vartannat spant och varannan bordlist.
B) Sagat spant, som icke hakats in for
"lannen”, utan fastes som basat spant. P& sdgade spant spikas pd samma sétt, men

behover ej spiken vara genomgdende dverallt, utan
endast pa spridda stallen nitas. Se kap 9. fig. 26 och 27.

Storre kravellbyggda batar &ro i regel byggda pa sadgade spant eller jarnspant. Vid detta byggnadssatt
goras spanten direkt efter utslagsrutan och uppsattas pa kolen i stallet for mallarna innan man borjar
bordlagga.

Man maste da ta hansyn till spantens skevhet, sa att de ligga val till bordlaggningen och om man inte
ar saker pd att detta lyckas, ar det kanske sakrast for amatorer att bygga baten p& mallar, aven vid
kravellbyggnad, fasta bordlaggningen provisoriskt i mallarna och inldgga spanten nar bordlaggningen
ar fardig.

Bottenstockarna kunna inlaggas nar man bordlagt upp till vattenlinjen, och topptimren. nar hela bord-
laggningen ar fardig.
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Spanten forbindas val med essingen som utgor stdd for relingen och bevarar dess form, med
balkvagare, slagvagare, dacksbalkar och évrig dacksbindning, motorbadd och i vissa fall kdlsvin.

Fortimringen utgor, tillsammans med kol och stavar, batens stomme, dess revben och dess inre
styrka.
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11. Dack och éverbyggnad.

Skall jag dacka min bat eller inte? Den fragan kan vara brydsam nog, &tminstone om det galler en
mindre segelbat av vanlig allmogetyp. En mindre segelsnipa, blekingseka eller darmed jamforlig bat ar
nog bade lampligast och sjodugligast utan dack. Ar baten av storre dimensioner, t. ex. 6 meter lang
eller mera, kan daremot ett litet sidodack gora nytta vid segling. Men det ar i vagen vid rodd. Och det
ar markvardigt vad en bat blir tungrodd och trog sa snart den blir dackad, hur latt och litet dacket an
forefaller att vara.

Pa vissa stéllen i Blekinge skargard har man dackat sma 4-meters roddsnipor for och akter, vilket jag
tycker skulle vara mycket olampligt for dessa sma farkoster, som sannerligen inte ha for mycket ut-
rymme inombords. Men de som anvanda dem forstar det kanske, battre &n jag, ty de &ro alla utom-
ordentligt duktiga i att skota en bat.

Ar baten av stérre matt och skall anvandas for segel eller maskinkraft, kan det vara praktiskt nédvan-
digt bade med dack och 6verbyggnad - ruff.

Ett litet sidodack kan bestd av en enda brada, lagd pa relingen och vilande pa nagra sma konsoler,
som fastas i spanten. Vidare kan man gora ett s. k, halvdack runt om i baten och darvid lamna plats
for ett storre eller mindre sittrum i mitten.

Ett dack fordrar som underlag s.k. dacksforbindning bestdende av balkvagare vid sidorna, balkar tvars
over samt vaxelbalkar eller karvlar langskepps vid sittrummet, varjamte s. k. "fiskar” laggas till stod for
master. Skall slutligen baten ruffas, sa tarvar detta &n mera dacksforstarkning och forbindning.

Om ruffen skall vara beboelig i alla vader och lamna skydd mot bade kyla och vata, sa fordras det att
den blir omsorgsfullt och fértanksamt utférd, ty det &r bra mycket otrevligare att ha en lacka i taket &n i
bottnen.

Dacksutforandet bor vara starkt, men latt. Har baten sdgade spant, kan majligen den s. k. "balk-
vagaren" uteslutas och dacksbalkarna fastas direkt i spantens topptimmer. Men &aro spanten klena
(basade) s& maste en stark list inlaggas runt relingen, pa spantens insida, vari balkarna kunna fastas
pa ett betryggande satt.

Hela dacksforbindningen (balkvéagare, balkar,
karvlar, mastfiskar, ev. kna m. m.) bér vara av
ek, ask eller darmed jamforligt traslag. Vid sitt-
rummets sidor anbringas s. k. halv- eller vaxel-
balkar, vilkkas midskeppséandar stédjas av stottor
eller stravor, som pa lampligt satt fastas i botten-
stockar eller timmer. Karvlar infallas langskepps
i balkarna runt och under ruffsidorna, vilka géras
sd att de bli absolut tata i alla samman-
sattningar.

Kappluckor maste i de flesta fall finnas, men de
aro, som mycket annat, ting pa gott och ont, De
maste goras med omsorg och pa s& satt, att de
ga latt, men hélla tatt.

"Déacksplankorna”, eller braderna, om dacket ut-

gores av vanlig fur eller gran, laggas alltid lang-

skepps, med karnsidan nedat. De skola vara

smala, ju smalare ju vackrare och ju tétare, och

Fig. 36. Dack och 6verbyggnad de skola vara av prima beskaffenhet. De kunna

vara spantade eller ligga stumt till varandra,

spikas fortackt, dvs. i fjadern p& spantat virke

och skraspikas pa ospantat. Man bérjar midskepps och fortsatter at bada sidor, savida nagot sarskilt

skarndack ej skall finnas, da det kan vara lampligt att borja vid sidorna och eventuellt boja "plankorna”
efter sidornas form.

Déacket "drives” forsiktigt med bomullsgarn och beckas eller kittas.
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Den basta garanti for att ett tradack skall halla tatt ar att dverklada det med segelduk, som spannes péa
i riktigt torrt tillstand, helst i varmt solskensvader, spikas val och malas flera ganger.

Dacket kan aven belaggas med masonit eller liknande plattor, vilka dock bor inoljas fore palagg-
ningen, annars svélla de och sla blasor.

Slutligen kan dacket goéras enbart av kauritimmad plywood, atminstone pa mindre motorbatar med
inte allt for stora déacksytor.

Stundom &r det lampligt att ha skarndack av ek eller nagot liknande traslag runt dackets ytterkanter.
Det kan vara prydligt pA en motorbat med ett brett skarndack av sarskilt traslag, som avviker fran
dacket i dvrigt och bildar en ram om det hela, men det ar varken lampligt eller nédvandigt p& en vanlig
fiskebat. Dar later man dacksplankorna eller rattare -braderna ga ut till relingen och satter en halvrund
list utanpéa det hela runt kanten. Vid dukbekladnad sattes denna list utanpé duken.

P& alla dackade batar bor det vara ett litet rackverk eller en barriar runt dacket.

All 6verbyggnad pa en segelbat bor vara s lag som mojligt, ty varje tum i hojd rankar baten otroligt
snabbt och minskar saledes seglingsformagan. Det kan vara fordel med att nddgas krypa i en ruff mot
att fa ga nagorlunda uppratt.

Pa en motorbat har det daremot inte samma betydelse for stabiliteten men val for utseendet.

Men -. Kan baten béara en ruff, som inte tvingar besattningen pa kna for att klara sig for orfilar av tak-
bjalkarna, s& vore jag benagen att tillrdda relativt stor hojd, aven om det skulle ske pa bekostnad av
utseendet.

Ty att alltid nédgas ga dubbelbdjd i sjogang och anda sla skallen i sa fort man hinner, det ar ingenting
att langta efter, det vet jag av erfarenhet.

Detta vare sagt om motorbatar som tala dylik belastning.
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12. Inredning, tillbehdr och beslaqg.

Inredningen i en vanlig 6ppen rodd- eller segelbat ar ganska enkel; lika mycket beroende pa tycke och
smak som pa batens &ndamal. Den bestar i huvudsak av: tofter, bottentiljor och plikter samt sma skap
eller férvaringsrum.

Dackade batar och motorbéatar kunna ju inredas p& manga satt efter dnskan och behov. Man bor se till
att inredningen blir andamalsenlig och att den tar sa liten plats som mgjligt ty ingenstades maste man
vara sa sparsam med utrymmet och begagna det s& val som pa en farkost, den ma vara stor eller
liten.

o

Sarskilt & ruffade béatar erfordras

it verkligt god planlaggning och riktigt

________ - TR 2 snille, for att pa lampligt satt tillvara-
© [ taga de begransade utrymmen som

Satongen er?judas, for att gora ruffen s anda-
inreaes Iemplgen Jhott b gt malsenlig och trivsam som mdgjligt.
—M—‘;_‘t_m_w. 2 bdnkar |0 . o Forst och framst maste det finnas ett
R par soffor i ruffen, med eller utan
o baddmojlighet, samt helst ett litet

bord och en liten byrd. Under
sofforna utnyttjas alla sméa fack till
skap. Byra och bord kunna ju vara
kombinerade och varje liten vra i
ovrigt forvandlas till skap eller hyllor.

Curk alterdirg

Ar ruffen sa stor att den kan avdelas
till garderob eller kladskap, ev. kok
eller pentry bor sistné@mnda inredning
goras pa akterkant. Ar baten avsedd
for langre farder och i sd fall en
storre typ, bor aven inrattas ett litet
wc., helst for om salongen och med séarskild nedgang. Wc-anordning for batar aro inrattade med
pumpanordning och kunna anbringas under vattenlinjen. Men man far alltid vara beredd pa trang-
boddhet pa detta stalle, pd en mindre, ja dven pa en storre bat, ty man vill ju helst ha ett sadant stélle
litet avsides, dar utrymmet pa grund av skrovets form, ar mer
an vanligt begréansat.

Fig. 37. Ruffens akterkant pa bat n:r 11.

Alla durkbréder och bottentiljor skola vara gjorda i lampliga
N D 77 fack, sa att de bekvamt kunna lyftas upp for lansning, ren-
A,

° goring, rensning av vaghalen m. m.

kd

] ~ | Skott, dack, dérrar och skjutluckor goéras tata, och vad de
’:/ senare betraffar, med lampliga falsar, sa att de ga latt och ej

-
N beknipa sig vid vata.

g, ol

\ _. 1 Artullar eller klykor, vant och skotanordningar skola vara
“"“"-g“';“:/ starkt fastade och pa lampligaste satt anordnade vid relingen.
T

Tofter och 6vriga sittplatser fa ej upptaga storre utrymmen an
vad bekvamligheten nédvandigt fordrar.

Olje- och bransletankar bor ligga pa isolerade platser, aven-
som vattenfat. Livbalten eller livbojar bdra avenledes finnas
pa bestamd och tillganglig plats.

Fig. 38. Toalettrum i Av tillbehér dro &rorna det viktigaste till en roddbat och rodret
forskeppet. till en segelbat.
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Fig. 39. Aror.

Arorna utgdra ju verktygen, med vars hjlp roddbéten drives fram 6ver och genom vattnet. Dessa
verktyg boéra darfér vara praktiska och valgjorda, samtidigt som de skola vara starka och latta. De
kunna goras av ask eller av ung, seg gran och deras langd till en mindre bat bor vara c:a 2/3 av
batens.

En ara bestar av: bladet, skaftet och lommen. Den bdr helst vara gjord av ett enda stycke men bladet
kan aven klykas in i skaftet och nitas fast.

S. k. fiskarearor ha fyrkantig lom och skaft samt aro forsedda med klappar som férstarkning vid
"tullarna™, vilka sitta i relingen och utgéra stéd under rodden. Dessa klappar ha en langd av 45-50 cm
och skola vara nagot bredare an sjalva lommens tjocklek.

Runda &ror dro de som mest anvandas, atminstone i finare batar, livbatar pa fartyg, kuttrar, jollar,
kapproddbatar m. fl.

Pa runda &ror ar det lampligt att paspika en stark laderskoning dar klykorna slita, ty dels starker det
&ran och dels kan man ro mjukt och ljudlést. Aven kan man gora en liten kardelring av tagvirke och
kranga péa aran samt fasta den just innanfor klykan. Det pryder aran och det hindrar att den glider ut
om man slapper den.

Sa ha vi ett tredje slag av aror, som vanligen anvandes vid insjéar och mindre vatten samt pa enstaka
stéllen &ven i skargarden. De namligen, som &ro forsedda med hylsa att kréngas Gver tullpinnen. For
dylika aror erfordras endast en pinne och aran sitter i regel fast pa densamma &aven nar den ej an-
vandes.

Hylsorna bora vara av trd. Jarn ar naturligtvis starkare men det gnisslar garna nar man ror och det ar
otrevligt.

Alla &ror bora, som forut sagts, vara valgjorda, Bladet smackert och ha en rygg i mitten for styrkans
skull. Denna rygg, som ar en fortsattning av skaftet, minskas till intet vid bladets @nda eller nagot
innan. Skaft och lom skola vara i proportion till bladet, vél putsade och inte klumpiga. Arorna skola
vara en prydnad for farkosten och inte vanpryda den.

Arstdden pé bétens reling kunna &ven vara av olika slag. Till vanliga klappade fiskare&ror &ro tva s. k.
tullpinnar, parvis pa ett avstand av c:a 7 tum fran varandra, det lampligaste. D& har man &ran l6s och
ledig och ror eller stryker lika bekvamt. Nar aran gnisslar, lyfter man den och doppar den under det
man ror i ungefar samma takt. Tullpinnarna, som bor vara c:a 1 tum i diameter, sitta nedborrade i
relingen, varpa en liten utbytbar latta ar lagd. Vill man lagga ytterligare en tjock barkskiva pa denna
latta, s& ror man tystare.
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Till runda aror anvandes klykor av jarn, nedborrade i
relingen i en nedfélld hylsa, s& att de kunna tagas
upp, néar de ej anvandas.

P& marinens roddbatar samt dven pa vissa livbatar
har man ersatt arklykorna med s. k. roddluckor. En
lAg bastingeringsbrada har lagts ovanpa relingen,
och i denna brada har gjorts urtagningar, som passa
till &ran och tjanar som stod vid rodden.

S& ha vi det tredje slaget av roddstad. Smabatar
och ekor ha endast en tullpinne pa varje stélle. Aven
dessa tullar kunna helt enkelt vara nedborrade i
relingen med eller utan paspikad latta. Men &r det
en mycket l&g farkost, behoéver artullarna sitta
ganska hogt for att inte genera knana nar man ror
och da kunna pinnarna fastas pa en stadende plan-
kadnda eller som krokvuxen gren, rot e. d. Tull-
pinnarna kunna vara av jarn, ror eller tra, men de
skola alltid vara starka och reserv bor alltid finnas
nar man ger sig ut pa langrodd.

Fig. 40. Roder till en segelsnipa.

Pa senare tid har man, aven pa fiskarehall, alltmer
borjat 6vergd till fabriksgjorda roddbeslag, vinkelbdjda rundjarn, som skruvas fast i &ran och ned-
stickas i ett hal i relingen.

Dessa arbeslag ha den fordelen att aran ej glider i sjon om man slapper den och s& slipper man
riskera att tullpinnarna hanga upp sig i natmaskorna nar man handskas med dylika fiskedon.

Ja. Man kan mahanda vanja sig att tycka om vad som helst, i synnerhet om det visar sig ha fordelar.
Men for egen del gillar jag bast klappade aror med tva "tullar” av tra och med en barkskiva pa lattan.
Da ror, jag med valbehag.

Man bor skota sina aror med en smula elegans, evad man ar ensam roddare eller det ar flera i laget.
Det skall ligga en viss kack takt och rytm i rodden och man far inte lyfta &ran hogre éver vattnet 4n vad
som erfordras, nar man ror. Inte far man heller stianka eller blaska med &rorna. Ar, det runda &ror
skola de skevas nar de foras tillbaka for att minska luftens motstand. Sitter man ensam vid sin &ra och
det ar flera pararor, skotes alltid takten av styrbords akterara eller av aktersta aran.

Detta var lite om rodd. Men en béat kan framdrivas med arorna utom genom rodd. Den kan paddlas,
sager nagon. Visserligen, men att paddla en storre bat, &tminstone i motvind, ar inte precis det
lattaste. Men den kan vrickas. En urtagning i batens akter eller en dar anbringad klyka utgor stod for
en rund ara, som da kan géra samma tjanst som en propeller, om man lart sig konsten att vricka. |
smala farvatten eller p& tranga stallen, langs en kaj eller f. 6. var som helst kan man vricka fram en bat
med samma fart som att ro den och med samma anstréangning. Mindre skeppsbatar aro alltid férsedda
med vrickhdl i akterspegeln och pojkar i segelfartyg fa alltid lara sig att vricka. Konsten bestar i att
genom skevande rorelser med aran fa denna att grava sig nedat och framat i vattnet pa ett sddant satt
att den haller sig sjalv fast i vrickhalet

O ) - ° °
Toiesor //*- och samtidigt arbetar baten framat.

Ett par aror skall ovillkorligen finnas i
varje bat, av vad slag och typ den vara

Roder Kvadrant Robt ' 5]: ma
Rodret-styrets plats ar - &tminstone i de
\\f? flesta fall - i eller nara aktern, beroende
pa batens konstruktion, men alltid akter
Trissor o . o
_— om propellern. Pa vanliga allmogebatar,
ol \(1.‘ koster, snipor eller spegelbatar, hanger
det oftast utanpd akterstaven eller
. . . o spegeln.
Fig. 41. Styrledning till en motorbat
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Det kan aven vara s. k, inbyggt, dvs. dar batens form sa
fordrar, fran kélens akteranda ga upp genom botten och ev.
aven genom dack i en tat "trumma” eller rér, med den s. k.
hjartstocken, i dvre &ndan férses med antingen en rorpinne
- rorkult - eller, om baten skall styras med ratt, ett styrhjul,
eller ett 1/4 sadant, kallat kvadrant, varifran styrledningen
av wire drages fram till ratten. Se fig. 41-42.

Rodrets bredd bér beroende pa dess form vara cirka 1/15

Fig. 42. Roderkvadrant. av batens langd samt batens storlek och typ. Det bor vara
forsett med minst tvA gangjarn, som med langa gafflar
stadigt fastnitas. Se fig. 44.

Rodret ar kanske det viktigaste av
allt tillbehor till en segelbat. Dess
beslag eller smide bor vara starkt,
lagom grovt och val avpassat.
Tapparna maste vara véal svitsade
och injusterade, s& att de ej brackas
eller knipa fast. Det vanligaste roder-
smide fér mindre batar visar fig. 44.
Rodret bor latt och behéndigt kunna
pasattas och avtagas, men skall
tillika vara fastat sa att det ej hoppar
av.

Jag var en gang ute for ett dylikt
misséde, som hade kunnat bli
ganska obehagligt.

Det var pa en segeltur med en 16
fots blekingseka. P& det rodret fanns
hal for en bansel ovanfoér évre ror-
jarnet, men denna béansel hade jag
férsummat att knopa fast. Vinden
var “palands” med jamn och god
bris, nastan hard, eller sddan som
en batseglare vill ha. Jag héll till lov-
Fig. 44. Roderbeslag. art om ett rev och hoppades kunna
stracka ut utan att behdva vanda.
Detta lyckades dock ej utan jag kom
fér nara och just i véandningen
hoppade rodret av. Rorpinnen, som
var klykad &éver rornacken, héll jag i
handen. Visserligen kunde jag klara
. . . mig med en &ra, men jag ville garna
Fig. 45. Fasten for klykor. ha mitt roder som fl6t in mot
branningarna. Seglen kommo ner i
en hast och s rodde jag forsiktigt in
mellan grunden och lyckades fa fatt i
rymlingen. Till all lycka var jag en-
sam i baten och fick sona mitt slarv
med ett duktigt svettbad innan jag
kom pa fritt vatten och fick seglen
satta igen.

»

Fig. 46. Dacksbeslag till for och akter.

En béatseglare far inte slarva varken
med sig sjalv eller baten.
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Av ovriga tillbehdr markas: dskar, artullar eller klykor, fanglina, knapar for skotning och dylikt.

Pa en stdrre bat bor dessutom finnas: kompass, lanternor, ankare eller dragg, mistlur, vattenfat, koj-
klader, proviant m. m. samt nagra verktyg sdsom yxa, kniv, hammare, tdng och spik.

Allt beslag av jarn bor vara galvaniserat saval under som Over vattnet. Férutom roderjarnen kan ju
diverse beslag lampligen anbringas pa flera stéllen pa en bat, t. ex. ett bandjarn runt férstavens ytter-
kant och kolen; dessutom beslag for vant, fockstag och fanglina samt masten. Traknapar &ro att re-
kommendera sdvida man ej har rad att anvanda metall.

Beslag som ej skall vara blankputsat kan man lampligen mala med aluminiumbrons. Det ar en vacker
farg som liknar ny galvanisering och den ar ganska hallbar.
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13. Rundhult.

Alla de foremal pa ett fartyg som aro rundhyvlade till hela eller delar av sin langd kallas med ett
gemensamt namn for "rundhult”. Master, rar, bogsprét, bommar, gafflar, spri och évriga spiror aro
saledes rundhult, ja aven rorpinne, batshakar, aror och artullar kunna medréknas under denna
benamning. Alla rundhult bor, vara sa smackra och vackra som mgjligt, val arbetade och putsade,
samt fria fran knolar, knastar och dylikt. De behuggas da&, om "godset” det tillater, forst fyrkant och sa
rundas kanterna av och rundhyvlas, Skivgatt bor helst undvikas i sméackrare rundhult, ty det férsvagar
mer &n man kan tro. Ett block eller en liten kaus gér samma nytta.

Basta svenska virke till rundhult &r ung gran. Den &r latt, stark och seg och kan saledes goras ganska
smacker. Men den bor vara sa kvistfri som mdjligt. Ju mindre man hyvlar bort av detta traslag, ju
starkare ar det.

Man bér taga hansyn till den del dar den storsta pafrestningen gor sig géllande pa en rundhult. Godset
bor vara s kraftigt tilltaget som majligt pa de punkterna. En mast bor t. ex. vara grovst ett stycke ovan
dack och spetsa av ungefar lika mycket at bada andar, En segelbom skall vara grovst dar skotet
fastes, och en gaffel kan vara. jamngrov pa ungefar halva langden. (For segel med rullrev bor dock
bommen vara jamngrov 6verallt.

Alla rundhult skola inoljas vall, R& lin-
olja, blandad med Y4 terpentin, pastrykes
tvd ganger. Varpa de oOverstrykas tva
ganger med batlack. All lackering, och
f. 0. allt malningsarbete, skall torka val
mellan varje strykning.

Masten ar i vanliga fall massiv, atmin-
stone i sadana enkla battyper, som vi ha
Fig. 47. Mast- och bomringar att syssla med. P& storre och dyrbarare
lustkuttrar och kappseglingsbatar ar den
byggd ihdlig, sammanlimmad av list-
virke.

En mast kan ju goras ihalig d4ven pa ett enklare satt, genom att klyva en massiv spira och sé urholka
bada halvorna och borttaga sjalva karnan, samt sedan sammanlimma den med vattenfast lim och
besla den med lampliga jarnband eller ringar. Men jag tror knappast att vi intresserar oss for det till
vara typer, dessutom blir den ju dyrare.

En mast skall vara férsedd med beslag for vant, stag och barduner, eventuellt salningshorn eller
spridare samt hissanordningar for seglen, nagelbank, knapar m. m.

Gaffeln, om sadan finnes pa seglets dverkant, ar forsedd med en "klo" av tra eller plat, som griper om
masten och vars bada andar aro forenade med en bansel, sa att den ej slapper masten, nar seglet
hissas eller firas. Gaffeln bér goras sa latt som majligt, for att ej tynga mer an nodigt.

Bommen & seglets underkant kan aven goras ihalig genom att kly-
vas och ater sammanlimmas. Den goéres da sa att seglets underlik
kan ligga inuti bommen och fasthalles dar utan surrning. Det enk-
laste ar emellertid att géra bommen massiv, med en urholkning i
overkant, vari underliket nedsankes och seglet banslas fast.

Aven bommen kan hallas vid masten med en traklo, men i regel
anvandes beslag for detta &ndamal.

Finnes bogsprot pa en bat, skall detta vara massivt. Det skall vara
féstat i en stark beting och bekvamt kunna riggas in i hamnar och
latt kunna riggas ut i sjon.

Fia. 48. Skotrina.
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14. Rigg och seqgel (Tackling).

Riggen till en segelbat bor vara av lattare gods. Masten eller masterna bruka vanligast vara forsedda
med sidovant. For de mindre battyperna ar detta dock inte alldeles nédvandigt, och p& manga platser
har jag sett ratt stora batar segla hart utan vant. Jag har sett finska lotsar kryssa i full storm langt ute i
Bottenhavet med tamligen stora batar utan vant, och det har hallit. Och jag har sett danska kadrejare i
Oresund, som ha seglat av masten p& mitten och anda hade baten 2 wire-vant i varje sida. Det vanli-
gaste ar, som sagt, att man har ett vant i varje sida och ett fockstag. Focken kan antingen najas fast
vid detta eller fastas medelst I6pande litsor.

Pa de flesta stéllen brukar man emellertid ha sidovant &ven & sma segelbatar. De kunna vara av enkla
tagandar, knopade dver masttoppen och fastade i essingen, nagot akter om masten. Framre liket pa
focken blir forstag och dessa tre repandar utgéra hela tacklingen.

Men ju storre baten ar, desto storre blir segelytan och dess storre bli anspraken pa rigg och tackling.
Bade sidovant och forstag bli av annan typ och ersattas med wire samt strackas med hjalp av "taljrep”
eller vantskruvar, som vid sidorna &ro fastade i "réstjarnen”. Dessa, som kunna sitta antingen utanpa
batsidan och helst vara fastade i spant eller ga igenom dack och fastas pa insidan av bordlaggningen
eller spanten och vara val férbundna med batskrovet.

el e/ G—L‘/’-m
_-B‘:Lb Bardern
4 Jalningshorn
total! .
Gaysel Jalnin
Klo othsia
[/ /sor
ast
Jlagfock
fclqyvare
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/'qvaréom
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Fig. 49. Benamningar pa tackling.
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Pa masttoppen eller ett stycke langre ned, vid den s. k. "sal-

ningen”, dro da vant och stag forsedda med splitsade 6glor,

som krangas 6ver masten och vila mot dar paskruvade klossar -

Fig. 50. Vantskruv. kindbackar. De kunna aven medelst schacklar vara fastade vid
en mastring med oglor.

Allt salningsgods bor vara starkt och omsorgsfullt anbringat. P4 master som &ro férsedda med lits-
skena eller gaider pa akterkant, far denna skena ej krokas eller generas av salningsbeslaget, utan
detta maste infallas eller anordnas sa att seglets lopare latt och ogenerat kunna passera.

Ar masten hog och fortsétter ett stycke ovanfor salningen, maste &ven toppen stéttas med s. k. "bar-
duner” och toppstag, som likaledes ga ner till réstjarnen och forstaven. Bardunerna, som kunna vara
nagot klenare an vanten, spridas stundom ut vid salningen genom en dar anbragt tvarsla, kallad "sal-
ningshorn” eller bardunspridare, som tkar deras stodkraft. Denna del av tacklingen kallas stdende
eller fast gods.

Pa stdrre fartyg bestar den staende delen av tacklingen av en mangd andra stag och fasten, som vi i
vart arbete ej ha nagot intresse av.

Sa ha vi den del av tacklingen som benamnes "lépande gods”, dvs. sadant tagvirke, som anvandes for
att hissa seglen, skota dem och brassa dem i olika lagen. Det I6pande godset instickes eller som det
heter "skares” i ett block och skall I6pa latt runt en i blocket befintlig trissa. En gang iskuren kallas en
enkelskuren lopare. Gar tdganda igenom mera an ett block, kallas det en "talja”. En talja kan besta av
tva block med endast en trissa i vardera och kallas da tvaskuren. Ett enkelblock och ett dubbelblock
blir treskuren osv.

Taljan ar ett oumbarligt redskap ombord pa ett fartyg.

P& en liten segelbat kan man, om hissanordning behoves, anvanda endast en jarnring eller en stark
traring benamnd "kaus” och lata tagandan I6pa igenom denna.

Allt tAgvirke mates runt om och matten raknas i tum.

For en liten oppen segelbat av vanlig allmogetyp passar nog ett enkelt sprisegel bast. Det ar en latt,
billig och enkel tackling. Mastens langd blir da knappt 4/5 av batens, vilket gor att den &ar bekvam att
handskas med, den kan ogenerat ligga pa tofterna vid sidan av roddaren, da den ej anvandes. Spriet
far ungefar samma langd. For battyper nir 3, 5, 27, 30 och 32 m, fl. passar denna tackling absolut
bast.

For storre, dackade batar ar kanske Bermudas- eller Marconiriggen med hog mast och spetsigt segel
att foredraga. Seglet fastes da vid masten medelst en mekanisk anordning, bestdende av en metall-
skena eller spar, som &r fastskruvad p& mastens akterkant och pa seglet aro pasydda sma s.k. ryttare
eller travare, som |opa pa eller i denna skena.

Konstruktionen pa dessa anordningar varierar, men huvudsaken ar att seglet kan komma latt upp och
ned och att det ej kan lasa sig.

Segelytan pa en bat ar givetvis beroende av batens typ, form och andamal samt i ndgon man aven av
farvatten och andra omstandigheter.

En vanlig 6ppen allmogebat, vilken typ amatérer i allménhet syssla mest med, ar ju ingen kappseg-
lingsbat i vanlig bemarkelse och bor ej heller frestas att bli det. Man bor inte strava efter att géra seg-
len storre an baten bar. Det ar bade opraktiskt och farligt. Men om man inte ar saker pa vad baten tal
s& kan man ju med forsiktighet prova sig fram och géra seglen i storsta laget, samt, om det skulle visa
sig behovligt, minska dem, ty det ar lattare att gora pa det sattet an att goéra dem for sma och sedan
Oka dem. En segelsnipa pa t. ex. 5 meters langd och 1,8 meters bredd kan bara 10 kvm segel i jamn
och lagom segelbris, om den annars ar valbyggd och har en smula kdlskarp. Men det galler jamn bris.
Ar vadret byigt eller vinden hard, bar den inte denna segelyta utan risk. Darfér maste seglen minskas
genom att revas eller bora de vara sa smatt tilltagna att baten bar dem i alla vader.

D4 jag ofta sett hur vardslost ungdomar kunna handskas med smé segelbétar och for fulla segel, i hart
vader, pressa sig ut i 6ppen sj6 och dumdristigt utmana olyckan, eller i tavlingsraseri nonchalera allt
vad batvett heter, har jag blivit bdde arg och ledsen. En regel som galler for alla seglare och alla batar,
av vad form, typ och klass de vara ma, ar denna: Segelytan skall vara anpassad efter vindstyrkan.
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Man bor alltsd bekvamt kunna minska sina batsegel, om vader och vind skulle fordra detta och jag vill
bestamt avrada fran att, i 6vermod eller tavlingsiver, med en liten bat trotsa storm och sjogang, eller
att pd annat satt visa dumdristighet i en farkost.

Den enklaste, eller atminstone bast kdnda, revanordningen ar det gammalmodiga séttet att rulla upp
underkanten av seglet och binda till detta med sma revtampar, som pasytts for detta &ndamal samt
fira ner seglet till lagom hojd och flytta skot och halstég till darfér avsedda l6ddrar.

Ett annat kanske lattare satt ar att da bom finnes pa seglets underkant, rulla upp detta pA bommen,
antingen genom mekanisk anordning eller genom att lossa bommen vid masten, rulla pa och sedan
fasta den igen medelst en enkel sprint eller medelst en tréklo och en tdganda. Skotet maste darvid
kunna lopa runt pd& bommen och skota sig sjalvt.

Till segel for mindre batar kan man billigast anvanda vanlig vit larft och sy dem pa symaskin.

Jag sager billigast, atminstone for sddana batar som inte aro i standigt bruk aret om och som ej maste
trotsa standig slitning i alla vader ty under sadana forhallanden bér man kdpa prima segelduk.

Skall man sy dem p& symaskin bér man anvanda sa grov trdd som mojligt och sy alla sémmar dubbla.
Dar dukarna sammanfastas later man kanterna ga in pa varandra sa att det blir cirka 2,5 mm mellan
sommarna. Alla horn forstarkas med lappar. Sa fastes ett "lik” av smackert tagvirke runt om seglets
kanter. Detta lik sys vl till kanten. Vid alla horn bor liket vara format till en dgla for seglets fastsattning
vid masten samt for skot och spri.

AT . Att skara till ett batsegel sa att det passar och sa
. att det "drar” &r en konst fér sig och dartill en
tamligen svar sddan. Men har amatoren lyckats
bygga sin bat till belatenhet, &r det val ej heller
omdjligt att skara till dess segel. Man bor befinna
sig pa en plats dar man kan rita ut hela seglets
storlek efter ritningen, t. ex. pa ett fritt golv pa en
loge eller vind. Man maste taga i berékning att
seglet strackes i alla horn, varfér man gor en
smula avdrag harfor, sa att seglets alla kanter bli
en smula buktiga. Hur stor denna bukt skall vara
ar beroende pé saval seglets storlek som segel-
dukens kvalitet. Seglets dragkraft &r emellertid
mycket beroende just av denna omstéandighet.

Den pa fig. 51 avbildade baten har tva sprisegel,

Fig. 51. Battyp for Bottniska viken. varav det aktra &r férsett med en ganska lang
Sprisegel med tralitser pa bada bom, vilket gor att seglet kan ga langt utanfor
masterna. Vant saknas. batens akter.

Segelytan ar ganska stor i forhallande till baten
men den &r storst pa bredden, vilket gor att vindens tryck ej blir detsamma da seglets tyngdpunkt
kommer s& langt ned som det blir nar seglen &aro hoga.

En dylik tackling ar den enklast tankbara. Den bestar av mast, spri, tralitsor och skot samt bom pa
akterseglet. Vant, stag och fall saknas totalt. Spriet haller seglet uppe. Man hissar seglet med spriet
och nar man tar ner detta sa faller seglet ner i en hdg. Masten &r givetvis ganska grov vid toften, som
aven ar kraftig och stadigt fastad. P4 somliga av dessa batar dro masterna fastade vid sarskilda
bommar, som aro skruvade ovanpa relingen.

Battypen ar kanske ingen skonhet. Men segla kan den, det ar sékert, och det har férvanat mig manga
ganger, nar jag mott dem langt ute till sjoss, och sett hur fint de ha klarat sig.
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15. Barlast, jarnkol, centerbord.

For att kunna segla tryggt, sarskilt i byigt vader, erfordras en smula motvikt mot vindens tryck i seglen.
Denna motvikt bor vara placerad sa att den gor mesta méjliga nytta, dvs. narmast kolen. Den bor ej
vara for tung, ej heller taga alltfor stort utrymme i ansprak.

Den kallas med ett gemensamt namn barlast.

Ju mer barlast man kan ha i en bat, ju storre segel kan man féra och ju battre drift far baten. Men den
blir aven tyngre och vakar icke sa latt i sjogang. Den blir mera "déd". Hur mycket barlast en bat be-
hover ar darfor huvudsakligen beroende pa batens konstruktion dels beroende pa var man seglar och
hur pass man kanner sin bat.

Vid segling i skargard, i synnerhet i byigt vader, bér man ha god barlast. | 6ppen sjo daremot ar det
lampligare att ha baten sa latt som mojligt, enar den da vakar sjon béttre. | stallet far man féra mindre
segel.

Jarnkol pa en bat ar i vissa fall annu battre &n inombords barlast. Kuttrar med hoga riggar maste ju
hava jarn- eller blykoélar.

Men en jarnkol inverkar dock en smula menligt p& en vanlig kosterbat. Den gér baten mera stum i sjén
och trégare i vandningen. Manga batseglare som forsokt med jarnkol, ha tagit bort den igen och ersatt
den med inombords barlast. Den gor dock god nytta om dess storsta tyngd laggs midskepps och min-
skas vid bada andarna. Jarnkolen fastes med genomgaende bultar med muttrar.

Centerbord &r en anordning, som &r avsedd att
verka dels som barlast, dels for att hindra avdrift.
Det anvandes mestadels i mindre flatbottnade
farkoster och kanoter, och ar i manga fall ganska
praktisk. Men det har den olagenheten att det tar
bort en stor del av batens basta utrymme. Center-
bordet a&r namligen s& anordnat att det firas ned i
. spar eller ranna i kélens mitt, och nar det ej an-
e vandes uppdrages det i en trumma eller lada, s& att
Fig. 52. Centerbord. det kommer jamnt med koélens underkant. Denna
ldda, som maste vara vattentat, sitter alltsa mitt i

baten ungefar till tofthojd.

Saval barlast som jarnkél och centerbord forekom-
ma endast pa de farkoster som anvandas for segling.

Till inre barlast kan man anvanda jarn, sten, cementblock eller sandséckar. All inre barlast bér an-
bringas pa ett sddant satt, att den gor storsta maéjliga nytta, och s, att den absolut inte kan forskjuta
sig, ty i stallet for att vara en hjalp blir den harigenom en fara. Mangen segelbat har kantrat av den
orsaken att barlasten férskjutit sig till [Asidan.

Jarnbarlast kan ju i regel stuvas sa, att den ligger kompakt och sékert fast. En del kan ju lampligen
laggas i kolskarpet under bottentiljorna. Samre aro kullerstenar och sandsackar, som latt rulla ned i
lasidan, om baten vid en kastby haftigt kranger 6ver. Cementblock kunna lampligen gjutas fast i kol-
skarpet eller gjutas p& sina respektive platser med papper emellan, sa att de fylla upp ett visst ut-
rymme. Da de ej behovas, tagas de upp. Man kan dessutom tjara eller mala under dem. Det ar for
ovrigt den basta barlast man kan ha, ty den varken skadar tréet eller rostar. Cementblocken &aro aven
fordelaktiga ur den synpunkten att de vid gjutningen kunna erhélla den form man anser lampligast. Vid
gjutningen kan man inlagga jarnskrot eller sten i lamplig mangd och darmed 6ka tyngden och minska
kostnaden. Vaghal langs hela kélen och lansrum pa ett lampligt stélle far aldrig glommas.

Under krigsaren, da gjutjarn var dyrt och svart att anskaffa, experimenterades pa manga hall med att
gjuta kolar av cement. Man gjorde en stark form av galv. plat, fyllde den med cementblandning, sten
eller skrot, om sadant fanns, och fick pa sa satt ett surrogat for jarnkol. Fanns tillgang till skrot, kunde
den ju goras tamligen smacker och anda fa énskad tyngd. Cementen blandades d& med tjara, for att
inte skrotet skulle rosta och s& smaningom spranga fodralet eller plathylsan.
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Jag har ocksa ritat ndgra saddana kolar, men jag tror inte att de blivit s& varst populara och de ha nog, i
manga fall ersatts med massiva jarnkolar.
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16. Pojkbatar.

Alla pojkar intressera sig inte for batar. Men om vi sager att de flesta pojkar, som ha tillfalle dartill, gora
det, s ljuger vi inte mycket. Ty de allra flesta ungdomar, som ha nagon mgjlighet att fa handskas med
farkoster, ha aven intresse for desamma och detta intresse vaxer med aren. Det brukar t. 0. m. vaxa
for fort. Man tror sig nog i regel vara bade duktigare och kunnigare i de &ren an man i verkligheten ar.

Jag minns fran min egen barndom hur roligt vi hade vid stranderna, hur manga aventyr av skilda slag,
hur mycket ofog vi stéllde till och hur vardslost vi experimenterade med batar, rodde, seglade och
plumsade i, hur vi hemma fick férmaningar, bannor och stryk, och hur innerligt val vi fortjanade bade
det ena och det andra.

Vardsldst och riskabelt handskades vi bade med oss sjalva och med fartygen. Vi rodde, vrickade och
seglade pa stenar och skar, vi vaggade och gungade med de stackars farkosterna for att fa relingen
under vatten och hade det inte varit sd bra batmaterial som det var, s& hade vi nog provocerat fram
olyckan mer &n en gang.

Nagon allvarsam olycka rékade vi dock aldrig ut for, nar jag var med.

Trots all dumdristighet, eller kanske p& grund av densamma, larde vi oss att hantera en farkost, larde
oss att f& den vighet och den stadighet i de mjuka kalvbenen som fordras i en bat, larde oss att hand-
skas med densamma sa att vi kunde skota bade bat och segel langt innan vi hade slutat skolan. Och
det man lar sig i barndomen det sitter i, livet igenom.

Men nog var det riskabla laroar och nog
lekte vi ofta med faran.

- ,
§ . ' En bat, som skall sattas i handerna pa
&g pojkar, borde darfor vara bade okanterlig
- och osankbar, tvd egenskaper, som &ro

. ganska svara att forena, enar en liten bat,

som inte skall kunna kantras, maste vara
forsedd med sa tung barlast eller jarnkol, att
den ofelbart gér till botten om den p& ett
" eller annat séatt blir vattenfylld, antingen det
~ sker genom en stortsjo eller genom en

e .. . o P o
~ lacka. En pojkbat borde darfor vara s&

oma o

. _ . ziiizgﬁ beskaffad, att den antingen kan seglas utan
. e - Darlast eller s& att barlasten kan uppvéagas

. .
E .

Lo . genom flyttankar av négot slag, vattentata

fack eller dylikt.

Fia 53. V-bottnad poikbat. Den boér ha stor bredd i férhdllande, till

langden och helst vara dackad vid sidorna
samt ha relativt sma segel.

Flyttankar kunna besta av platburkar, som aro riktigt tata och val malade. De kunna variera till form
och storlek och placeras pa undangémda platser i en déackad eller halvdackad bat. De kunna &ven
goras av masonit eller vattenfast plywood och placeras under tofter och sitsar aven i 6ppna batar. Men
de maste vara absolut tata, annars gora de mera skada an nytta.

En pojkbat bor inte heller vara alltfér stor. Den bor kunna skotas av tva eller i nodfall av en ensam
person och skulle det handa att man kor pa grund, sa ar det alltid en trést om baten ar liten och latt.

Riggen skall helst kunna nedtagas och seglen rullas p4 masten och tagas hem nar man lagger upp for
dagen.

De minsta pojkbatarna, som endast segla i de "stilla vattnen", kan man rigga med ett enda trekantigt
segel, s& anordnat att det kan rullas runt masten, nar det skall revas. Masten har da en fyrkantig tapp i
nedre andan eller ocksa kan den vara fyrkantig eller p& annat satt fastlast i tofthalet, sa att den ej kan
vrida sig forran man vill.

Det ar en enkel och behandig riggning till sméa batar.
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Av de i denna bok upptagna battyperna kan n:r 14, 15, 29, 32, 35, 41 och 42 vara lampliga segelbatar
for pojkar.
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17. Arbetsritningar.

Till allt arbete fordras, savida det skall bli av varde, att man fran boérjan har klart for sig, huru det skall
se ut och hur det skall vara nar det blir fardigt. Annars kan det bli alldeles odugligt och valla sin
mastare forlust och skada.

Skall man bygga en bat och ej har tillgang till en dylik att anvanda sdsom monster, bér man forst rita
sin bat sddan man onskar sig den. Ritningen bor vara sa tydlig som mgjligt och i bestamd storlek eller
skala atergiva alla former och dimensioner som 6nskas och som bilda batens konstruktion.

Det enklaste och lattaste sattet ar att gora sig en liten modell av tr& exempelvis i 1/10 eller 1/20 av
batens naturliga storlek. Denna modell bor géras mycket noga, enar sma fel pa densamma bli respek-
tive 10 a 20 ganger forstorade i verkligheten. Man behoéver endast géra modellen halv, enar bada
sidorna skola vara absolut lika och det ar mycket svart att gora en modell, som ar absolut lika & bada
sidor.

Som en gammal regel ma namnas att en bats huvuddimensioner i férhallande till varandra aro ungefar
s4, att bredden ar 1/3 av langden, och djupet midskepps inombords ar 1/3 av bredden. Detta &r en be-
rakning som man kan utga ifran, da man gor sin modell eller uppgor sin ritning, och sa far man har-
ifran gora de avvikelser som man finner énskvarda eller som typen kraver.

Efter denna modell ar det ganska latt att uppgéra ritningen. Sjalva konstruktionsritningen eller profil-
ritningen erhélles da genom att lagga modellen p& papperet och rita runt omkring densamma. Sa ritar
man ut kélens och stavarnas bredd. Darefter uppmarkas mallarnas plats pa kélen.

Sedan ritas relingens form, sedd uppifran (planritningen).
Bada relingarna skola vara lika. Det ar héar, saval som i modellen, tillréckligt med ena halvan.

Nu aterstar det sista och viktigaste, spantrutan, eller utslaget for batens tvarsektion, for mallarnas
form.

Man gor modellen sddan som man tanker sig batens form pa insidan av bordlaggningen. Alltsa ute-
slutas de partier av kol och stavar som &ro utanfér spunningens innerkant. P& modellens flata sida
ritar man ut en linje fran for till akter, ungefar dar man tanker sig vattenlinjen skall bli. Denna som pa
en vanlig segelbat ar belagen p& ungefar en tredjedel av batens hojd, nedifran raknat, bor helst géras
parallell med kélspunningen och tagas till utgdngspunkt vid batens konstruktion. (Denna &r ju i huvud-
sak redan given om modellen ar val gjord, men en del mindre justeringar torde i alla fall tarvas for att
fa alla linjer att sammanfalla val pa ritningen.)

Sa kan man saga sonder modellen, skéra den vinkelratt tvars av pa de stéllen dar man vill ha mallarna
eller modellspanten, forst och framst pa batens storsta bredd, det s. k. "nollspantet" och sedan med
bestamda avstand for och akter om detta.

Nollspantet pa en vanlig segelbat bor vara belaget for om mitten, men hur langt for om ar val svart att
med bestamdhet sdga, och kan vara ganska varierande for olika typer. Utgdr man vid sina bat-
konstruktioner fran fiskens form, bor det vara ganska langt for om mitten. S& blir det konstruktdrens
sak hur manga mallar man vill ha.

Mallar vid batbyggnad &ro ting pa& ont och gott. De aro bra att ha och oftast nédvandiga aven for fack-
mannen, fér amatéren aro de alltid nédvandiga, men de &ro alltid i vagen, och darfér bér man inte ha
flera &n ndden kraver.

Jag brukar pa de enklaste battyperna ha en mall pa varje meter, &tminstone racker det midskepps. Vill
man ha tatare mallar i for- och akterskarpen kan man gora efter godtycke déarvidlag, men ur man an
tar sina mallar &r huvudsaken den att man placerar dem ratt och pa de stallen dar de &ro avsedda.
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Fig. 54. Utslagsruta (En av ritningens viktigaste detaljer.)

Utslagsrutan ar kanske det viktigaste pa hela ritningen.

Den kunna vi géra pa foliande enkla satt: En mittlinje uppritas. De modellbitar som avségats vid
batens stdrsta bredd laggas nu intill varandra s& att den ritade mittlinjen kommer just mellan bada
halvorna. Darpa ritas runt modellbitarna och vattenlinjen uppmarkes. Vid bada sidor ritas lodlinjer
parallella med mittlinjen. Under ritas baslinjen vid spunningen, vattenlinje och relingslinje utsattas pa
sina respektive platser, vilka alla erhllits av modellen. Nu ha vi rutans yttre konturer givna, och vi
kunna ytterligare efter godtycke inrita en del linjer, som bliva till nytta nar vi skola kontrollera vara
ovriga figurer och sedermera utfora det viktigaste: forstora var ritning.

Pa 6mse sidor om mittlinjen gora vi forst en linje — spunningslinjen — och ytterligare tva eller flera
lodlinjer kunna ritas pa lampliga avstand. Darefter kunna vi rita ytterligare ett par vattenlinjer eller
vaglinjer kunna vi séga, for att inte forvaxla dem med den verkliga vattenlinjen. Sa ar det dessutom
lampligt att ha nagra diagonala linjer inritade, dvs. fran hérn till horn, ty dessa aro de allra sakraste
matten nar spant eller mallar skola forstoras. De bor tagas sd nara vinkelratt som mgjligt fran
bordlaggningen réknat, och bliva darfér en smula stralformade. Nar nu rutan &r fardig kan vi taga fatt
pa vara modellbitar igen och fortsatta med att rita runt om dessa. Vi lagga forskeppet till hoger och
akterskeppet till vanster och sa ha vi ju utslaget fardigt med undantag av eventuella sma justeringar.

A profil- och planritningarna inritas sedan alla de linjer vi fatt p& utslagsrutan och justeras samman s&
att de stamma Gverens pa alla hall. Gora de detta sd ar ritningen anvandbar och felfri i s& matto att
den &r i 6verensstammelse med modellen, vilken som forut ndmnts bér vara felfri.

Att uppgdra en batritning pa sa satt, ar att g& en genvag forbi alla de matematiska labyrinter, vilka for
den oskolade amattren i manga fall aro invecklade, med alla formler och berakningar.

Men forutsattningen for att kunna gora en ritning pa ovan beskrivet satt ar dock att man naturligtvis vet
hur farkosten skall vara beskaffad. | annat fall gor man klokast i att kdpa en lamplig ritning, utférd av
fackman.
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Gamla vana batbyggare anvanda i manga fall varken ritningar eller mallar. De bygga sina batar pa fri
hand, efter ett vant 6ga, och manga av deras alster aro ganska praktiga, men det fordras naturligtvis
lang 6vning och en saker blick, och manga batar ha blivit missformade innan skickligheten kunde
kallas kompetens. Sadana batbyggare ha ocksa var sin speciella typ. Skola de avvika fran den, miss-
lyckas de i de flesta fall och kunna ej heller garantera att tva av deras alster bli fullkomligt lika. Men
6vning ger fardighet och manga av dem aro verkliga méstare.

Jag kande i min ungdom en gammal batbyggare som hette Hakansson. Han hade byggt flera hundra
smabatar i sin dag och riktigt praktiga sddana, trots det att han inte hade det minsta begrepp om vare
sig lateralplan eller deplacementkurvor.

Ritningar kallade han for "tjabb och konklimanger” och skalor voro fér honom onédiga. Men en slangd
baddare var han att bygga sjodugliga och granna farkoster.

Han byggde dem utan bade ritningar och mallar, men han hade sina beréakningar och han tog sina
matt, och trollade fram valskapade alster i massor, trots sin avsaknad av teoretiska formler.

Jag vill nu inte precis rekommendera okunnigheten som ett foretrade, men man kan jonglera med
volymer och tabeller tills man far fram ett missfoster.

Den viktigaste egenskapen hos en farkost &r forstas inte att den ar vacker, valformad och tjusar 6gat.
Viktigare ar att den ar barig, stark och tat, samt i mojligaste man fyller sitt andamal.

De flesta av de i denna bok beskrivha ritningarna aro utférda i 1/10 skala, som ju &r mycket latt att
arbeta med.

Dessutom kan man - &tminstone tillsvidare - f& kdpa monster av papp, till mallar, stavar och akter-
spegel, i naturlig storlek, och slipper da ifr&n alla bade méatt och berdkningar till dessa utan har batens
form dgonblickligen given.
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18. Olika battyper.

De i ritnings- / prislistan upptagna béttyperna torde, som forut namnts, tillgodose de flesta fordringar
pa batar for diverse bruk och vara lampliga som monster for den farkost man behéver. For dem som
onskar sig en mycket billig farkost och néjer sig med en enkel sadan, vill jag rekommendera typerna
nirl och 2. De &ro dessutom goda sjobatar, som med fordel kunna anvandas i manga fall och
mangen gang speciellt nédvandiga.

Betraffande 6vriga batar har, jag efter basta formaga sokt utvélja sadana farkoster som lampligen
kunna rekommenderas for amatorbyggare, dels pa grund av sin praktiska anvandbarhet och dels
darfor att de ej aro alltfor svara att bygga, eller betinga hdga priser, varken i materialhdanseende eller i
tillverkningskostnad.

De aro kanhanda inte forstklassiga som kappseglingsbatar, men bli de val byggda &ro de goda
seglare och som allmogebatar torde de vara detta i basta mening och urvalet bor kunna tillfredsstalla
ganska skiftande ansprak.

Typerna n:r 10, 11, 12, 16 och 18 samt 25 och 26, aro naturligtvis i storsta laget for en alldeles oer-
faren amator att vaga sig pd, men den som &r nagot van och i évrigt har resurser och méjligheter, tid
och platsutrymmen, kan lyckas bra dven med sa stora foretag, och mangen fiskare har byggt nr 10
eller liknande till verklig belatenhet.

Till alla dessa bétar har jag sjalv gjort ritningar och dels byggt eller latit bygga en del, och av dem som
byggts av amatorer och jag haft tillfalle att prova, har jag i regel inte funnit nagot anmarkningsvart mot
sjalva battypen, men mgjligen mot forsok att forbattra densamma, eller att ga "genvagar” vid byggan-
det, vilket i bada fallen &r riskabelt.

Av segelbatar ha ritningar till n:r 3 och 5 varit mest efterfrdgade, av pojkbatar har ritning n:r 14 salts i
massor. Till alla segelbatar har jag med avsikt ritat seglen i minsta laget. Jag énskar namligen ej med
vilja bidraga till nagra olyckor. Tycker ndgon att hans bat borde haft storre segel, sa ma det bliva pa
egen risk om de goras storre, men jag hyllar principen att det ar battre med en riskfri seglats med sma
segel, &n en riskabel med stora.

Av motorbatarna har i synnerhet n:r 11 ront stor efterfrdgan. Den ar ju &ven en stabil battyp, som med
sin rymliga ruff erbjuder férdelar och den ar aven lamplig for en bilmotor.

Motorbat n:r 18 &r ett verkligt litet familjehotell, med vacker stil och goda utrymmen. Det ar dartill en
mycket bra sjobat och sarskilt lamplig fér en bilmotor, enar motorn ligger nastan vagratt.

S4 ar det till sist en sak: Masonitbatar.

Aven dessa batar ha ront allmant intresse, p& grund av att de &ro bekvama att bygga och latta att gora
tata.

| vissa fall kunna de ju darfor vara battre an farkoster av trd, men i andra fall kunna de val knappast,
atminstone betraffande sjalva bottnen, mata sig med de hardare traslagen, och en grundkanning
under fart kan ju vara 6desdiger for en masonitbat, om olyckan ar framme.

Jag har darfor ritat de storre masonitbatarna med sjalva bottnen av trd, och sidorna av masonit, en
mycket l[Amplig kombination for dvrigt.

Till de mindre batarna daremot, till kanoter, kan hela skrovet géras av detta material, likasa dack och
Ovrig inredning.

Respektive béttyp redovisas med lite forklarande text och i manga fall bild under www.jsbat.se/
"Ritnings- och prislista”.
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19. Batar av masonit eller plywood.

For masonitbyggnad har jag ritat ett antal farkoster, avsedda for saval hand- som maskindrift.

D& detta material forst kom i marknaden, blev jag strax intresserad av detsamma, och byggde pa prov
en liten kanot tillsammans med en batbyggare vid Pukaviks skeppsvarv.

Min medhjalpare provade den,

for ovrigt bar den trepersoner,

och min dotter har sedan haft

*  kustens havsbad. Den anvands

— b & =TT . ; . annu, efter 25 ar. Den &r annu

tat och det enda som kostats pa
den ar lite farg. Vi ha alltsa inte

i . - o .
. - .| haft nagra obehagliga erfaren-
heter av det batbygget, men s&
- ~ i * har baten ocksa skotts sa att
% - : den inte blivit utsatt for nagra
i i i o " i e el 2 2 H 13
L " ‘ e ... .= . . svarare pafrestningar och jam-

fort med segeldukskanoten &r

Fig. 102 Kanot av masonit. L&ngd 4 meter. masonit 6verlagsen, saval i sta-

bilitet som varaktighet. Jag har

ocksa fran flera hall fatt besked om att de farkoster som gjorts, helt eller delvis av masonit, blivit till

beldtenhet, sarskilt for att de aro lattbyggda och lattrodda. Men de aro ocksa — just pa grund av sin

latthet — mera ranka an farkoster av trd och kunna pa sa satt bli farliga for oerfarna ungdomar, som

ofta &ro oroliga och dumdristiga i en liten bat, och jag har fatt bevittna hur balda sjofageljagare kajkat
ivag i sma, daliga masonittrag eller pramar, lang ut till sjoss.

Masoniten &ar bra — ratt anvand. Den har emellertid lockat till fabrikation av en del sma badpramar,
som nog fylla sin uppgift pa en langgrund badstrand som aven astadkommit olyckor genom att de
anvants med oférstand pa djupt vatten.

Masonitbatar kunna aven byggas for maskindrift. De bora da givetvis vara V-bottnade for att materialet
skall kunna anvéndas med fordel. Bottnen bor dock goéras av trd om den skall vara palitlig. En grund-
kénning mot en skarp sten eller annat foremal, skulle annars, under fart, riva hal i bottnen.
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Fia. 103. Motorbat av masonit.

Men sidor, dack, ev. éverbyggnad och inredning, kan med viss fordel géras av masonit. De delar av
skrovet, som klades av masonit, maste vara val stodda av tra-stomme invandigt. Masonitbatar tala
dock inga starka maskiner och de fa aldrig samma varde som bétar av tra. Som férut namnts, kan
masoniten utbytas mot vattenfast batblywood, som ar masoniten dverlagsen, bade i styrka och pris.

Ritningar finns aven till nagra storre batar, som dock torde vara for stora for vanliga amatorer att
komma tillratta med. Men boken lases ocksa av fackman da ritningar till stérre batar ofta efterfragas,
har aven ett prov av dessa har medtagits.

Ritningar nr 104 - 111 finns endast i begransat antal. Prisuppgifter erhalls pa begaran.
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Ritning nr. 109.
12 meters fisketralare.
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20. Fardiga alster.

Som i forordet antytts, har jag haft nojet mottaga en massa omddémen om de battyper som har beskri-
vits, beréttelser om hur arbetet varit, hur resultatet har blivit och hur kritiken bemétt byggmastare och
bat.

Det har varit vackra brev, roliga brev och intressanta brev. Brev som talat om arbetets ndje och dess
besvarligheter, ty det har naturligtvis aven vallat en smula huvudbry for den som, alldeles ovan och
frammande for dylikt arbete, skall satta igang med att bygga en bat. Brev som varit bade tankvarda
och larorika betraffande synpunkter, resurser och majligheter, som utnyttjas pa olika satt. Brev fran
manniskor i alla méjliga yrken och samhaéllsstallningar och det har blivit kontakt med manga som varit
mig bade 6ver- och underlagsna i frigan om batvetande och batbyggeri. Otaliga vanskapsband ha
knutits pa alla hall i vart land och jag tror att jag skulle kunna resa i manga ar och vara valkommen till
batvanner.

Det enda som vallat mig bekymmer &r, att manga kanske frestas att missbruka sina kara batar genom
att ta stora risker och under daligt vader géra resor med sma batar i stora vatten.

Manga fotografier ha aven skickats till mig. Kort som tydligt bevisa ordspraket: "Att vilja ar att kunna”.

Som synes har den personliga mdéjligheten och val dven smaken, i manga fall satt sin pragel pa
arbetet och dess utseende.

De forsta bilderna & dessa sidor, fig 112 - 114 visa samma bat, bygd efter ritning n:r 2, men med négot
olika utseende. Jag har valt dessa bilder for att visa detta. Storlek och form &r ju detsamma hos dem
alla, men utseendet varierar i alla fall nagot. Det kan naturligtvis i ndgon man aven bero pa kameran,
pa hur fotot ar taget.

Den ena bilden visar ett verkligt masterverk. Denna bat ar namligen byggd av en invalid, fotograf till
yrket. Han saknar hogra armen och vanster hand ager endast tva fingrar, lilifingret och ringfingret.
Med dessa tva fingrar har han, enligt uppgift, ensam byggt denna farkost, som blev bade bra och
vacker. Med hjalp av protes pa hdger arm, kan han sjalv ro sin bat.

En annan bild, fig. 115 som visar
flera stycken batar av samma
modell, visar dven hur batintres-
se kan skapas, vaxa och frodas.
Aven dar man knappast raknat
med nagot dylikt.

En lantbrukare som behdvde en
liten bat, skrev efter en ritning,
byggde baten och blev sa intres-
serad av detta arbete att han
salde sin gard, kopte maskiner
och grundade en liten batindu-
stri, som utvecklats med &ren
och blivit ganska givande. Han
var ingen fackman nar han bér-
jade, men han blev. De batar
som avbildas & narmast foljande
sidor aro alla byggda av ama-
torer pa omradet, alltsd icke
fackman.

Fig. 112. Battyp n:r 2. Byggd av en invalid.
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Fig. 113. Béttyp n:r 2. Byggd av Fig. 114. Battyp n:r 2 med motor.
hr K. Johansson, Urshult..

Fig. 115. Massfabriktaion av bat Fig. 116. Battyp n:r 35.
n:r2.

Fig. 118. Battyp n:r 35.
Fig. 117. Battyp n:r 34.
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Fig. 119. Blekingseka med
loggertsegel.

- * i “;g' BT
Fig. 122. Battyp n:r 10 pa
verkstaden.

Fig. 123. Battyp n:r 7.
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Fig. 125. Battyp n:r 8. Bygd i
Solvesborg.

Fig. 126. Battyp n:r 8. Byggd i
’ No?/rFI)and. yos Fig. 127. Battyp n:r 9.

. o . Fig. 129. Battyp n:r 17. Byggd i
Fig. 128. Battyp n:r 17. Byggd i 9 AIingsyéPstrakten yag
Skurup. '
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. . R Fig. 131. Battyp n:r 26 pa
Fig. 130. Battyp n:r 25 pa vastkusten.

Dalalven.

Fig. 132. Battyp n:r 46.

Fig. 133. Battyp n:r 47.
Fig. 134. Paddelbat av masonit..
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Fig. 135. Battyp n:r M/4,

A. F. Lindgren, Finspang.
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21. Reparationsarbeten.

Allting foraldras med tiden. Vad fartyg och batar betraffar, kunna de vara underbart starka och synas
trotsa bade naturen och dess lagar.

Men forr eller senare uppsta dock skavanker och skador, hur val man &n vardar sin bat. Rena olycks-
handelser kunna ju astadkomma skador pa den allra praktigaste farkost.

Mindre reparationsarbeten kunna alla batvanner utfora. Det faller av sig sjalvt, om man varderar sin
bat, att man sjalv haller den i ordning, putsar, malar och pysslar om den. Men &ven storre brister bor
man sjalv kunna avhjalpa.

Att satta i ett nytt "bord” t.ex. ar ett arbete som ofta erfordras. Man maste da forst taga bort det "gamla”
pa ett sddant satt, att man ej skadar de intill sitande borden. Kan man lyckas att med en mejsel kila
upp eller lossa nitbrickorna, sa att spiken kan “jagas” ut, ar det det basta sattet. Man far d& loss det
gamla bordet nagorlunda helt, och kan d& begagna detta som monster for det nya, &ven om man
maste kapa det pa nagot stélle.

Lyckas man ej pa detta satt, maste man splittra sonder det, bit for bit, eller medelst borr och sticksag
sdga bort det.

D& bordlaggningen skall forstyckas, maste man taga hansyn till var man placerar skarvarna, sa att
dessa ej komma. for nara nagra andra, utan bliva sa spridda som majligt "Stumma” skarvar™ &ro lattast
att astadkomma vid reparation.

Skall man inséatta ett nytt timmer, lyckas det sallan att fa bort det gamla nagorlunda helt, utan det ar
sakrast att fran borjan splittra sonder det. S& gér man en mall av tunt tra och ritar sa ut det nya timret
efter denna.

A gamla kravellbyggda batar som ej &ro tata, kan man paskruva tunna ribbor mellan timren for att
stoppa "drevet”.

En ny stav ar det svaraste av allt reparationsarbete. All forsiktighet ar da av néden om man skall
lyckas bevara bordlaggningens @ndar och béatens form, badde nar man tager bort den gamla staven
och nar man passar till den nya. D& kan man fa erfara att en bat ar stark. Den gamla stadven maste
splittras sonder, bit for bit. Nar man sa fatt riktigt rent, och fatt bort alla spikar, gér man en mall av en
bréda och inpassar den. Darefter ritar man ut den nya staven och inpassar densamma.

Baten bor under detta arbete sta stadigt fast och helst lodratt sidovagen, for att den ej skall andra
form.

Att i detalj beskriva alla eventuella reparationer, torde vara bade 6verflodigt och tréttande, och aven de
har gjorda anmarkningarna finna kanske sin kritik. Men det kan tillaggas att en batvan alltid finner det
kart att sjalv pyssla om sin bat och halla den i ordning, och visst ar, att har han byggt den sjalv sa ar
det sd mycket karare.

Man har sagt att i Finland kan varje bonddrang bygga en bat. Det betvivlar jag forstds, men att
hundratals batar byggas dar varje ar av amatorer, det 4ger nog sin riktighet.

Ar 1910 var jag anstalld ombord & en av vara storre lastangare. Vi 1&go i TrAngsund i Finland och
lastade tra till London. Under lastningen rdkade en av sagverkets bogserbatar i kollision med var ena
livbat, som lag fortojd vid sidan av fallrepet. Bolaget tog darfor livbaten i land for att reparera. skadan
och undertecknad skulle kontrollera arbetet. Da jag kom i land stod en finne och hogg i batsidan med
en yxa. Sa gott jag kunde gora mig forstadd, fragade jag finnen vad han tankte gora med baten, ty att
han kunde reparera den pa det sattet kunde jag inte tanka mig. "Jo, den skulle lagas”, pastod han, och
pekade pa sina Ovriga verktyg, en vedsag och en gammal tang, jamte en handfull 3-tumspik. Stérre
resurser hade han inte och han tog gladeligen itu med arbetet. Baten blev p& satt och vis hel igen, sa
att den kunde flyta, vilket ju var huvudsaken. Men snygg blev den inte. Jag kasserade darfor, elakt
nog, finnens arbete, och pa resan till London plockade jag bort hans bradlappar och gjorde baten i
ordning igen.
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22. Att malla upp en bat.

Far man se en bat som man tycker om, bade i frdiga om form och storlek, kan man pa ett tamligen
enkelt satt erhalla formen av denna genom att taga vissa matt och géra nagra mallar, eller som det
heter "malla upp” baten.

Det ar enklast att taga mallarna invandigt, sdvida man kan komma at, men inredningen kan ju lagga
hinder i vagen, dar man helst skulle vilja komma till.

Man bor nog helst ta s& manga mallar som mdjligt, for att vara saker pa att fa skrovets form riktig, och
man maste under alla férhallanden ha minst tre mallar, en dar baten &r bredast, och en pa vardera
sidan om denna, ungefar mitt emellan staven och mittelmallen. Detta & som ndmnts minsta antalet for
att nagorlunda fa ut den huvudsakliga formen, men skall man vara noggrann, eller vara saker pa att fa
sin farkost absolut lika den dnskade forebilden, bor man ha en mall pa varje meter.

Kan inte mallarna tagas invandigt, gar det 4ven att géra mallar efter utsidan om baten star pa land. D&
kan man komma at var man 6nskar, men man far komma ihag att alla mallar skola tagas i absolut ratt
vinkel med kolen, langskepps raknat, ty annars "ljuger’” mallen. Materialet till dessa mallar kan vara
tunn plywood eller annat tunt tra, som &r lattarbetat, och det &r tillrackligt att malla upp en sida, da det
sedan gér latt att gora arbetsmallarna fullstandiga, dvs. b&da sidor. A mallarna utséttas bordens
bredder. Arbetsmallarna bor vara av stadigt virke (1”) och val sammanspikade sa att de tal att béja
bordlaggningsvirket emot.

Aro méatt och mallar tagna utvandigt, maste hansyn tagas till detta och avdrag for bordlaggningens
tjocklek goras da arbetsmallarna ritas ut.

Aven for kol och stavar &r det lampligt att géra mallar, och & kélen utmarka de punkter dar sidomal-
larna tagits. S& uppmaétes batens langd mellan stiavarna eller, om man sa vill, mellan spunningarna for
och akter, i de fall akterstaven gar upp till relingen, vattenlinjens lage, samt batens sprang. Finns dack,
ruff, vindskydd, sargar, motorbadd o. d. maste man dven ihAgkomma att pa lampligt satt, t. ex. genom
att skissa upp detaljer, taga vara pa alla matt och marken man kan, likasa dimensioner pa kal, stavar,
fortimring och bordlaggning.

Har man allt detta klart for sig, kan man tryggt ga till verket och bygga sin bat, med utsikt att f& en
saker kopia av den man mallat upp, och klara sig utan bade ritning och arbetsbeskrivning.

Skall man daremot gora andringar eller avvika frdn de givna matten, bor man vara forsiktig och helst
inte gora for stora &ndringar.
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23. Batmotorer.

Motorn anbringas i de flesta fall akter om midskepps pa ett fast och stadigt underlag. Den injusteras
mycket noga och det viktigaste ar att f& propellerhylsan ratt placerad.

Motorn bor helst inmonteras av fackman och maskinbadden bor ej goras férrdn motorns typ och stor-
lek ar bestamd.

A 6ppna batar inbygges motorn pa lampligaste satt, s& att den blir val skyddad och s& att den blir &t-
komlig samt med rymlig plats for start och smdrjning. Hela denna dverbyggnad eller huv bor helst vara
fastad sa, att den vid behov kan borttagas. "Locket” bor lampligen ha form av ett "skylight” och kunna
Oppnas pa glant under gang i vackert vader.

Ett annat satt ar att gora den flat ovanpa da& den kan anvandas som bord, Harvid kan den personliga
smaken bestdmma.

Priserna & de olika fabrikaten variera ganska vasentligt, beroende dels pa effektivitet och dels p& kon-
struktion. Men alla aro de sma praktiga maskiner och ingen kan med skal klandra dem, Det &r endast
priset, som ibland blir foremal for kritik.

Amatorer forsoka darfor ofta skaffa motorn pa billigare satt. En anvand bilmotor kan ju kopas ganska
billigt, och i ma&nga batar ha darfor dylika motorer kommit till anvandning.

Bli de riktigt inmonterade och lyckas man fa en passande propeller, kunna de ga bra en tid.

Men man tréttnar i regel snart pa sin billiga motor. Den blir for dyr i drift och kranglar ofta, ar svar att
reparera och blir pa sa satt otrevlig och dyrare @&n en ny motor som &r avsedd for batdrift.

. Fig. 138 Tvacylindrig batmotor.
Fig. 137. Inombordsmotor. "Gota”

Utombordsmotorer kunna bekvamt pa- och avmonteras och aro mycket fordelaktiga som hjalp-
maskiner i segelbatar dar de kunna instuvas som barlast vid segling och tjanstgéra som drivkraft i
stiltje.

Fiskebatar &ro numera i regel utrustade med bade segel och motorer och @ven andra segelbatar ha i
manga fall en mindre motor som reserv, att anvandas i motvind eller stiltje.

Man talar om segelbatar med hjalpmotor och motorbatar med hjalpsegel, de senare i reserv om
motorn strejkar. De segelbatar som &ro forsedda med hjalpmotor, béra ha en tvabladig sadan, med
stallbara blad, som kunna stallas s& att de utgéra minsta mojliga hinder vid segling.

En propeller med fasta blad, blir ju en ganska kraftig broms i vattnet, nar den inte ar i rérelse. Manga
typer av segelbatar kunna darfér med fordel anvanda utombordsmotorer som reservkraft.

Utombordsmotorerna ha kommit allt mer i ropet. De finnas nu i kraftiga modeller och kunna darfor
anvandas aven i ganska stora batar.
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Fordelen med dem &r ju att de inte ta ndgon plats i baten, man slipper allt besvar med "badd” och in-
montering och om en olycka skulle intraffa, s& kan man i varsta fall géra sig av med motorn och kan-
ske bevara baten flytande, vilket knappast ar méjligt om man har en tung inombordare.

Rattstyrning och motorreglage kan anordnas sa att "styrmannen” kan placera sig var som helst i
baten.

Utombordsmaskinerna ha blivit bade effektiva och omtyckta.
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24. Inlaggning av inombordsmotorer.

Att inlagga motor i en bat ar i de flesta fall ett svart arbete for en amator. Det fordrar namligen den
stdrsta noggrannhet samt en smula kdnnedom om rérarbeten och mekaniska detaljer.

"Badden”, pa vilken motorn skall std, och som utgor dess fasta underlag bor vara stark och val forbun-
den med skrovet. Ju langre, grovre och battre sammansatt och forenad med batskrovet badden ar, ju
mindre frestas saval motor som bat. Detta ar en sak, som ofta forbises, och tyvarr ofta méaste forbises,
darfor att utrymmet i en mindre bat inte tillater att badden ar stoérre an den nodvandigtvis maste vara.
Men dar sa ske kan, skadar det ej om den racker fran for till akter.

Den lagges sa, att motorn far den lutning som propelleraxeln fordrar, savida man ej skall ha Polhems-
knut eller annan vaxel & axeln. | sadant fall kan motorn laggas i vaglage. Detta inverkar emellertid
vasentligt pA motorns kraft. Da badden &r i ordning, borras halet i kdlen eller akterstaven. Det beror pa
batens typ var hylsan skall ga igenom. Man borrar forst igenom med ett mindre borr eller navare, riktar
och justerar borret val pa alla hall med tillhjalp av en linjal eller ratlist. Man kan aven borra fran tva hall,
for att vara saker pa att traffa ratt. Nar man sa fatt hal, sticker man in en lamplig list i halet och Gver-
tygar sig om att det har fatt den ratta riktningen, varpd man rensar upp det med ett stérre borr. Man
kan i nodfall branna med ett varmt jarnror tills man fatt halet stort nog. Ar man en smula handig, kan
man gora sig ett praktiskt verktyg for detta andamal,. ett s. k. stdngborr, som goéres av ett 34" jarnror
eller 1” rundjarn cirka 1% meter langt. Ett stycke fran ena @ndan (50-60 cm) borras ett par hal vari fas-
tes ett litet skar eller tand, som nedslipas och bojes sa, att den kan skara som ett vanligt borr. Denna
tand kan man kila eller skruva fast, pa sa satt att man far den onskade dimensionen. (Stangborret bor
vara gangat och medelst ett vanligt och ett gangat lager injusteras borret sa att halet kommer ratt.
Genom att efterhand 6ka borrets dimensioner och borra flera ganger kan man fa halet alldeles precis
och hylsan att ga lagom trogt och i ratt lage). Om det hal man forst borrat ar riktigt inriktat, blir aven det
storre ratt. Halet bor inte vara alltfér stort. Men den absoluta riktningen ar ju ganska svar att erhalla
varfor man ibland nddgas kila hylsan en smula at ndgot hall. Motorn injusteras nu. Detta tillgar sa att
man spanner ett snére, som gar mitt igenom hylsans centrum och bort till motorn, som placerats a
badden. Da motor och hylsa fatt sitt ndgorlunda riktiga lage, instickes axeln, sammankopplas och jam-
kas sd, att man kan vrida runt axeln med handkraft, d& motorn ar frikopplad. Bander det pa nagot satt
maste man andra p&d motorn. Man kan lagga vanlig takpapp under motorn, eller flytta den i sidled eller
hugga bort en spana pa badden om det visar sig vara nédvandigt.

| de fall da axeln maste vara sa langt akterut att stodlager ar nodvandigt, kan det vara lampligt att lata
hylsan ga ut till detta, Man tatar denna vid staven medelst dartill avpassad flans. Stodlagret maste for-
ses med bussning av vitmetall eller pockenholtz.

Backslaget ar en detalj, som det ofta kan vara besvarligt for den ovane att fa val justerat, om det, lig-
ger fritt frAn motorn. Manga motorer ha inbyggt backslag och da ligger det ju alltid i ratt lage. Men det
kan krangla p& annat satt, och man bor darfor gora sig fortrogen med detsamma, med dess juster-
skruvar och "inredning” i 6vrigt, samt lara kanna dess verkningssatt, sa att man kan avhjalpa ett even-
tuellt uppkommande fel, innan man ger sig ut pa storre vatten.

Bransletankar ar en annan sak, som aven den tarvar lite berékning.

De bor laggas uppe under dack, sa att det blir fall till forgasaren under batens olika lagen i sjogang,
och pa betryggande avstand frdn varma ror och annan eldfara.

I regel lamna motorfabrikanterna beskrivning p& inmonteringen. Betraffande inmontering av bat-
motorer kan i 6vrigt hanvisas till "Hubendick och Petterssons handbok i motorbatens konstruktion och
skotsel”, vilken ganska utforligt behandlar detta amne.
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25.”Langfarder” med smabatar.

Att gora langre farder med mindre farkoster kan ju exempelvis i likhet med langturer pa cykel, ha sin
speciella tjusning, sin sportsmannacharm och sitt néje.

Ar baten s& beskaffad, att man kan ha sin bostad — om &n primitiv sddan — i densamma, s& kan man
ju bo billigt som en snigel, ha hotellet med sig var man drar fram och det kan bli verkligt trevliga och
“fria” resor, nota bene om de arrangeras med vederbérlig hansyn till batens resurser, och lamplighet.

| vart vattenrika land finnas ju otaliga mal for dylika farder, antingen man valjer kustleder, eller man
foredrar "inrikes” kanal- eller insjo- och flottleder.

Ar baten s& stor att den ger nagorlunda bekvam sovplats for ett par tre personer, kan det bli en bade
billig och angenam semester, om man har tur med vader, vind och farvatten. Skillnaden mellan en bét-
resa och en bil- eller cykelresa kan vara bade stor och liten, vad trevnad och sékerhet betraffar. En bat
har i regel friare fardvagar och rymligare svangplats an en bil eller cykel och risken for kollisioner ar
mindre pa vatten &n den numera ar pa land, dar utrymmet blir allt mindre och fordon av alla slag fa
trangas med varandra som vaglangder i etern.

Men & andra sidan ar det naturligtvis alltid tryggt med fast mark under fétterna om ett missdde in-
traffar, dd man i varsta fall kan lamna fordonet at sitt 6de och ta sig fran platsen pa annat satt.

Detta vare sagt som en jamforelse.

Skall man alltsa gora en langre eller kortare fard
pr bat, sa bér man antingen vélja lampligt farvat-
ten for sin bat, eller lamplig bat for sitt farvatten,
Inte ta onddiga risker, som kunna forstéra nojet
eller bli verkligt farliga. Inte ge sig ut pa dppen sjo
med en liten bat med undermalig utrustning, och
inte heller ge sig in bland obekanta farleder, med
en stor, snabbgdende bat. Badadera kan vara lika
osakert. Inte bor man heller ha mera brattom &n
att man har tid att krypa i 18, nar vadret s fordrar.
F. 6. bor man alltid forsoka inhamta de rdd man
kan f&, saval av sjokort som av skargardsbefolk-
ning.

Tyvarr maste, jag erkanna att jag sjalv ofta burit
mig bade oftrstandigt och dumdristigt at, da jag
med en 6-meters motorbat vid flera tillfallen trotsat
Fig. 139. hart véader, p& resor mellan Trelleborg och
Blekinge, for att kunna tillbringa semestern i skér-
garden. Att kunna krypa tatt under land gér inte alltid, da Skanekusten ar ganska val forsedd med
bade sten och sandrevlar. Enar min fru och dotter i regel voro med, forsokte vi val att valja passande
vader, men dven om det artade sig bra nar vi lamnade hamn, sa river sydvéasten fort upp pa syd-
kusten, dar 6ppna havet ligger pa och sjon vaxer ganska fort. N6dhamnarna ligga inte heller sa latt
och val utkommen far man forsoka klara sig genom forstandig segling, i varsta fall medelst drivankare,
om man ar tillrackligt langt fran land.

Det gick i alla fall bra for oss, bade pa fram- och aterresorna, ehuru de sistndmnda voro mest nervosa,
da vi maste hem pa bestamd tid, aven om véadret inte var sa inbjudande. Men vi voro dock alltid be-
latna med vara resor, fast vi kommo 6verens om att de voro for langa och for vagade med en sa liten
bat. Och vi lyckades ju klara bade baten och livhanken, fast det berodde kanske mer pa tur och angla-
vakt 4n pa skicklighet och omdéme.

Jag kan knappast undga att i detta sammanhang beratta om ett tilltag, som latt hade kunnat sluta illa.

Det var under den varsta kristiden. Det var ont om mat och nagra kamrater hade varit ute ett par natter
och pilkat torsk med ganska gott resultat, varfor jag och ett par goda vanner beslét forsoka att pa sa
satt skaffa ett litet bidrag till kosthallet. Vi skaffade oss nddig attiralj till kristidspris och litet matsack,
embarkerade pé& kvallen en 6ppen segelsnipa och seglade ivag en timmes fard fran land, Vi skulle ha
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ett par marken Gverens, hade man sagt, men val utkomna borjade det disa till och vi sag snart varken
land eller marken. Nar vi trodde oss vara tillrackligt langt ut, var det alldeles tjockt. Kompassen hade vi
naturligtvis inte fatt med oss och det stillnade sd smaningom alldeles, sé vi hade intet som helst ratte-
snore. Det enda vi kunde ta pejling pa var att alla fartyg gick i ungefar samma riktning. Men de voro
nargangna ibland och det blev orovackande manga som hollo pa att segla pa oss. Vi forstodo att vi
hade kommit mitt i segelleden Falsterbo — Sandhammaren och vi kunde inte géra nagonting for att
avvarja en kollision, vilken knappast hade mérkts pa ett storre fartyg. Napp fick vi inget och da vi tyck-
te oss hora trelleborgsfyrens signaler i en viss riktning, besléto vi att forsoka forflytta oss at det hallet.
En annan signal hérdes emellertid i motsatt riktning och vi férstodo att vi &ven kommit i farjans kurs.
Snart hordes bogbruset och vi forstod att det kunde galla livet, da farjan med hog fart styrde ratt pa
oss. Vi vagade inte féretaga ndgonting och tur var det, ty det stora skrovet strok forbi oss pa nagra
meters avstand. S& fort den faran var 6ver, rodde vi med all kraft i farjans kolvatten och ledda av
hennes skarpa sirentjut kommo vi sa nara land att fyren tydligt kunde héras och vi hamnade med ett
litet brak pa yttre bojen.

Fisketuren slutade alltsa lyckligt pa det viset, fast vi inte fick nagon fisk, men vi kom hem med livet.

N4ja. Det var ju ingen lustresa. Nej, men det var en batresa och det kunde varit en, bade rolig och
nyttig sddan, om vadrets makter hade varit oss bevagna och torsken velat nappa.

Jag har, aven fran batvanner och amatérbyggare fatt intressanta skildringar om harliga langresor med
smabatar, resor som varit bade trevliga, givande och riskfylida, men som slutat lyckligt och salunda
givit erfarenhetsron i utbyte.

Ja. Batexpeditioner kunna vara bade roliga och larorika, men de bora aldrig vara forknippade med
dumdristighet eller 6vermodig djarvhet, den sanningen forsoker jag inpranta bade hos mig sjalv och
andra.

Givetvis bor den som tanker ge sig astad pa langre turer eller pd okanda farvatten, vara forberedd for
sadana resor. Vara forsedd med nddigt reservtilloehor till baten. Om det &r en motorbat, med &ror och
reservsegel, kompass, sjokort, kikare och nagot slags mistlur, som kan ersattas av en skarp vissel-
pipa, samt vidare med klader, proviant och dricksvatten, varjamte nodig kunskap maste finnas om sjo-
marken, prickar, bojar och fyrar,

Och sa ett livbalte for varje person.
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26. Seqglarsprak och facktermer.

Inom alla fack eller yrken férekomma sarskilda till facket hérande uttryck eller termer, ofta egendom-
liga for den utomstdende. Sjomansspraket ar sarskilt rikt pa sddana, och att forsoka upprakna dem
alla skulle fora for langt. Vi namna darfér endast en del som kunna vara av intresse for amatorbat-
byggaren, batseglaren.

Hogra sidan av ett fartyg
il Eokenhiabl o kallas styrbord, vanstra ba-

i g bord. Framre &ndan kallas
T~ for, bakre akter, och mitten

”/ 3 midskepps. Den Oversta
o S 4 kanten av ett fartygs sidor

Famiae kallas reling. En skjutlucka
over en nedgang till en ka-
juta eller hytt kallas kapp-

ph el e lucka. Allt rundhyviat virke,

o T e R P i sdsom master, bommar,
hraaidinde gafflar, bogsprot, aror m.m.
kallas rundhult.

—

Fig. 140. Riggen eller tacklingen be-
star dels av "fast” gods sé&-
som vant, barduner, stag

m. m., dels "lépande” gods sasom fall, skot, gigtdg och taljor. Den sida fran vilken vinden kommer
kallas lovart, den andra 4. Seglen anskotas i lasida, och pa s& satt att nar t. ex. vinden kommer for-
ifrdn styrbord (styrbords bog) anskotas hart babord. Man sages da ha bidevind styrbords halsar. Kom-
mer vinden babord har man babords halsar, kommer den fran aktern kallas den god. D& tva seglare
motas pa kryss, viker alltid den som har babords halsar. Godvindseglare vika for alla bidevindseglar.

Nar en bat vrider sig en smula mera mot vinden, kallas det att "lova” eller "lova upp”.

.Nar den vrider sig fran vinden, kallas det att "falla”. Vader baten helt mot vinden, kallas det att "stag-
vanda” eller "ga Over stag”, som man bor gora vid kryssning. Vander man runt fran vinden, kallas det
att "gippa” eller "kovanda”, vilket man kan tvingas gora ibland, om baten av ndgon anledning nekar att
g Over stag.

Maskindrivna batar vika for alla seglare, och da
tva batar moétas ratt forifran skall man sa vitt man
kan ga till héger om den mé&tande, samt i Gvriga
fall alltid vika for babords roda lanterna, alltid ga
akter om denna, och gora det i god tid.

Ova Er att pa ett elegant och sjomansméssigt satt
lagga till vid bryggor och kajer, med lagom stor
svang och lagom héard fart, antingen det ar en
rodd- eller motorbat.

Tank pa att baten skadas vid torn mot kaj och
tank pa att backslaget eller motorn kan strejka i
det viktiga 6gonblick man vill ha back. F. 6. ser
det illa ut med en slarvig angdring och rojer okun-
nighet eller dumhet.

En segelbat fordrar &n mera uppmarksamhet och
ovning vid angdring av kaj eller brygga.

Har galler det att berdkna avstand, vindriktning
och vindstyrka, for att kunna f& lagom fart och inte komma vare sig for fort eller for sakta till kaj, i vilket
senare fall man kanske inte nar fram utan driver till sjoss igen och far gora om forsoket pa nytt.
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Det ar f. 6. ett stort noje att lara sig angdring och en adel konst att kunna. Ibland har man ju ocksa ett
antal mer eller mindre kritiska dskadare vid en dylik mandver.

D4 tacklingen eller riggen har de flesta benamningarna ombord pé ett fartyg hanvisas till kap. 14, fig.
49, vilken torde giva erforderliga upplysningar om de flesta termer, som kunna férekomma pa en
mindre segelbat.
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27 Batens vad.

En béat, sadval som varje annat redskap och nyttoféremal, bor vardas och skotas, dels for att den inte
skall férfaras och férdarvas i fortid av vader, vind och sol, dels for att det kan medféra verklig fara att
slarva med en farkost, och slutligen dels for att det ar oekonomiskt samt skvallrar om en slarver till
agare — "sadan herre sadan hund”.

De dyrare batarna i vara sjostader aro ju i regel val hallna, malade, putsade, val fortdjda och val for-
sedda med fendrar, kapell o. d., men de enklare farkosterna, isynnerhet vid mindre insjoar, skvallrar
ofta om oerhort slarv. De borde i manga fall rona en dmmare vard.

En ren och snygg segelbat, isynnerhet om den ar ljusmalad, &ar en kar syn, evad den ar under segel,
eller den ligger gott fort6jd, med seglen avriggade eller val beslagna, och en motorbat &r ju en relativt
dyr sak, som frnsett det praktiska att ha den val iordning, blir mera driftsdker, mera sjévardig och
mera vardefull och kar for sin agare, om den vardas val.

Maskinen bor héllas ren, justerad och omsedd. Alla lager smorjas och efterses fore, under och efter
gang. Man lyssnar p& motorns ljud och vanjer sig vid att htra om nagot mankerar. En skruv kan loss-
na, ett ror ga loss eller stoppa, eller bara en vattendroppe i férgasaren. (Ett sa enkelt fel gjorde att jag
en gang kom till Kiviks marknad utan egen forskyllan eller vardighet. Vi var ett litet sallskap pa resa
frdn Pukavik i Blekinge till Trelleborg, med en 6 meters motorbat. Motorn var ny och gick bra. Mening-
en var att vi skulle halla oss langs land hela vagen, men nar vi kom till Hano blev det tjocka, varfor vi
satte kurs tvars Gver Hanobukten rakt pa Simrishamn. Nar vi hade hunnit halvvags, bérjade motorn
krangla och efter en stund stannade den. Det var tjockt som i en séck och rétt grov sydostlig dyning,
och sallskapet borjade besvaras av sjosjuka. Jag undersokte motorn fran kol till topp, men fann inget
godtagbart fel pa den. Som val var Iag vinden mot land och med reservsegel tog vi oss in till Kivik, dar
jag bl. a. 6ppnade avtappningskranen till férgasaren. Sen gick motorn till Trelleborg. Det var 1938.
Den gar nog an.)

En liten obetydlighet, slarv eller glomska kan valla obehag, ja kanske olycka.

Se ofta efter att kylvattnet gar och att inga I6sa féremal, verktyg e. d. i sjdgang ramla in i maskinen.
Var aktsam om elden. Pumpa lans s& att inte det smutsiga kolvattnet spolas uppat sidor och durkar.
Hall dack och durkar rena, lackerade, malade eller oljade. Massingen blankputsad. | sjon skall allt
"lost” vara val surrat sa att det inte rullar omkring, forstores eller faller éver bord.

I hamn utlaggas fendrar och frihult, sa att baten ej skamfilas mot kajer och mot andra farkoster, samt
fortdjes val. Glom ej att stanga bottenkranen. Tack over sittrummet med kapell och presenningar nér
baten ej anvandes. Pumpa lans efter regn. Tappa av allt vatten ur motor och ledningar vid frost.

Ga inte i land fran bat, atminstone inte vid en trafikerad kaj, utan att ha stadat upp efter fortojningen,
anvanda segel beslagits och allt tgvirke skjutits upp i runda, vackra bukter, s att det verkar bade
ordningsamt och prydligt.

Betraffande seglen, s& bor man vara man om att besla dem pa ett snyggt och andamalsenligt satt, val
surrade sa att de inte bldsa upp, och med slatduk ytterst, sa att det inte regnar i dem.

Déck, luckor och rufftak skola ej vara onédigt belamrade med grejor som kunna stuvas under déack.

Och glém inte att l&sa for objudna gaster p& bade tva och fyra ben. Isynnerhet de senare kunna stélla
till stor skada och bli svara att fa bukt med.

Pa hosten nar baten tages ur bruk och uppdrages, bor den évertackas, maskineriet sondertagas, ren-
goras och insmdrjas. Skrovet rengéres in- och utvandigt. Seglen torkas vél och upphéngas luftigt.

Pa varen skrapas, lackeras och malas samt ev. repareras och utrustningen kompletteras.
Det ar vackert att varda sin bat.

Och det betalar sig.
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28. Olyckor med batar.

Dagligen fortaljer tidningar och radio om olyckor eller olyckstillbud med fordon p& land eller vatten, de
flesta beroende pé oforsiktighet, dumdristighet eller slarv. Statistiken ar skrammande och det trakig-
aste ar att alla varningar for allt som kan vara farligt, nonchaleras och nar man iakttar hur vardslost,
isynnerhet ungdom, bar sig at, s kan man forvana sig 6ver att det inte sker nagot anda varre.

Betraffande batar sa kan, dess béttre, inte olycksstatistiken darvidlag tavla med motorcyklar eller bilar,
men det behovde inte ske sa manga olyckor pa sjon heller, om man late forstandet rada lite mer.

Det borde t. ex. pa ansvarigt hall vara forbjudet att lata smapojkar ge sig ut i ranka kanoter eller andra
sma daliga farkoster.

Det borde inte tillatas pensionat eller sommarhotell att hyra ut mer eller mindre vanskapta roddbatar till
storre eller mindre sallskap sommargéaster, som i de flesta fall sakna batvana, utan ndgon som helst
garanti for att inte baten blir 6verlastad och utan sakerhet for att det finns ndgon enda bland séllskapet
som har en aning bétvett.

Sa trevligt som det kan vara med en battur p& en vacker insjo en stilla sommarkvall, lika otrevligt eller
lika farligt kan det vara om baten kapsejsar under mandvern, vilket kan ske av en sa enkel anledning
som att man bar sig lite drulligt & om man skall byta plats vid arorna, eller om tva batar traffas pa sjon
och nagon skall flytta 6ver fran det ena sallskapet till det. andra. Bada dessa foérehavanden béra darfor
undvikas, atminstone om séllskapet ar stort och baten liten,

En annan sak som jag inte kan lata bli att varna for ar de s. k. badbatarna. Dessa sma trag, som blivit
en massartikel, kunna vara trevliga att ha pa langgrunda strander, dar de &ro relativt ofarliga, och dar
de ha sin givna plats. Men anvandas de vid djupa strander, eller annars pa djupt vatten och av ofér-
stdndiga ungdomar, kunna de vara livsfarliga, da de latt vattenfyllas och ha mycket liten barkraft i mar-
vatten.

Detsamma skulle jag vilja sdga om de smala tavlingskanoter, som stéllt till manga trakigheter nar de
kommit i handerna p& otranat och okunnigt folk. Ja &ven en van kanotist kan kantra och fa svart klara
sig fran att bli insnéarjd, och kvavd i sin ranka farkost.

Seglingsolyckor med allmogebatar har val minskat p& senare tid, huvudsakligen beroende pa att
motorerna tagit 6verhand och att nojesseglingen med dylika batar minskat. Men segel anvandas
alltjamt, bade for nytta och néje och de fordra alltid samma vaksamhet och samma intresse av sin
rorsman, som framst har ansvaret for en lycklig fard.

Man kan naturligtvis réka ut for olyckor utan egen forskyllan och utan att det behover kallas slarv. En
kastby eller ett haftigt och oberéknat vindkast kan sl& ned en bat, trots all forsiktighet. Ar vadret byigt
eller stormigt bér man inte ge sig ut pd nojessegling med Gppen bat. Det kan nog ha sitt tjusning,
atminstone for en van seglare att segla hart, men man bor aldrig underskatta faran, eller ta risken att
segla omkull.

Den som av sitt yrke tvingas att vara pa sjon i sval gott som daligt vader, slarvar nog inte i onédan
utan har fatt trana sig i att, vara bade uppmarksam och forsiktig vad slags farkost han &n anvander.

Skulle emellertid en olycka intraffa, sd att baten kantrar eller pa annat satt vattenfylls, sd ar det dock
mojligt att den kan halla sig flytande och kan da vara raddningen for sin besattning, ty den bar alltid
nagot, aven om den ligger i marvatten. Man bor darfor inte 6vergiva sin bat i forsta hand, om man inte
ar alldeles saker pa att kunna simma i land eller barga sig pa annat satt.

En mindre motorbat gar ju i regel till botten, om den blir vattenfylld, och darfor bér, man ju, for alla
eventualiteters skull, vara forsedd med ndodig attiralj ifall man skulle réka illa ut. Har finnes t. ex. sitt-
dynor som kunna anvandas som livbalten, samt livbojar av olika slag. Dessutom kan en 16s toft, en
skapdorr, bottentrall, tilja, ara eller t. 0. m. ett batshakeskaft bara upp en smula, om man behover
nagot att flyta pa.

Ja nu far vi bara hoppas att allt detta resonemang om olyckor for var del ar 6verflodigt, men en for-
standig batmanniska forsoker alltid skydda sig mot obehagliga éverraskningar och en bat som inte &ar
férsedd med utrustning for livrdddning, kan knappast ségas vara riktigt fardig.
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Betraffande varningar for slarv pa sjon, sa kunna de inte heller upprepas for ofta, &ven om sadant
resonemang blir tréttande.

Jag har namligen som pojke varit med om sa mycket dumheter pa sjon, s& mycket dumdristiga tilltag
och sa mycket sjalvsvald med atféljande olyckstillbud sa jag vet vad jag talar om och jag anser mig ha
ratt att varna andra.
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29. Nagra ord om batseqling.

D& denna bok i huvudsak ar adresserad till amatorer i sjalva byggkonsten, far man val anta att en del
av dessa aven aro nybdrjare eller mindre vana att anvanda en farkost och att somliga blivit batagare,
mojligen kunna behéva en smula ledning eller rad fér anvandandet av sin bat.

Att ro eller paddla sig fram ar en ganska lattlard konst, som inte staller htga krav pa vare sig uppmark-
samhet eller skicklighet och man kan, utan storre risk, kajka sig fram, ehuru det nog syns skillnad pa
en van roddares tysta, vackra artag, med stadig kurs, eller nar en ovan roddare blaskar sig fram i
slingrande krumbukter.

Att lara sig segla en bat ar daremot en svarare konst, som man inte lar sig pa en gang.

Det ar sd manga faktorer att ta hansyn till och sd manga saker att uppmarksamma, att det nastan ar
omdjligt att i ett begransat kapitel ge en uttbmmande undervisning om seglingskonst.

Dels beror det pa vad bat man har, dels om man ar ensam eller hurudan kamrat man har och dels pa
hur farvattnet ar beskaffat.

Det basta sattet att lara sig skéta en segelbat och lara sig segla, ar givetvis om man har en kunnig
seglare med pa forsta forsoken, sa man far lara sig att satta segel, gora baten segelklar samt i 6vrigt
lara hur skot och andra tdg skall ha sina fasten, hur de skotas an for olika vindriktningar, f& lara sig
kryssa och halla bidevind, slora, lansa och stagvanda. Anskotningen ar en av de viktigaste detaljerna i
seglingskonsten. Skotens anspanning for kryss eller hart bidevind, for slor, lans eller god vind, dess
fastsattning vid knapar medelst s.k. ryckstek, sa att man kan rycka loss skotet vid en ev. kastby. (I by-
igt vader ar det f.0. tryggast att endast lagga skotet en torn eller bara en halvtorn om knapen och sa
halla det i handen, sa att man 6gonblickligen kan fira ut pa det och mildra vindtrycket om sa skulle
behodvas.)

Ar man ensam och inte har tillgang till ndgon kunnig kamrat eller larare, far man forsoka lara sig sjalv
och det gar aven det, om man har lust och anlag.

Nar Ni skall lara Er att segla s& valj da vackert vader, med jamn, svag vind. Segla ej langt ut fran
stranden och aldrig ut pd 6ppen sjo, innan Ni ar saker pa att kunna mandvrera bat och segel pa ratt
satt. Lamna aldrig stranden med god vind innan Ni vet att Ni kan kryssa hem igen.

Tag garna en kamrat med i baten, men inte fler. Sitt alltid i lovartsidan nar Ni styr. Dar har Ni bast ut-
kik, bast kontroll 6ver vind och vagor, bat och segel. Dessutom haller man rorkulten sékrare och mera
handigt, nar man har denna i 1a om sig och man styr sékrare och vander lattare pa kryss. Vid hart eller
byigt vader hall garna skotet i den ena och rorkulten i den andra handen. Skotet givetvis med en torn
om skotknapen i |&. Lova upp i vinden om den friskar byvis nar Ni kryssar eller har bidevind. Det ar
just med skot och rorkult man haller baten pa ratt kol. Man lovar upp for ett hart vindkast, men man
tvingas "slacka” skotet och "falla av” for en hardare stormby. Det ar just for att kunna parera saddana
ojamnheter i vindstyrkan som man maste vara uppmarksam nar man seglar en déppen bét. Detta vad
vind och véader betraffar.

Men man skall aven vara uppmarksam pa annat. Det kan majligen finnas blindskar eller andra grund i
farvattnet och dem bor man ju helst lata vara ifred. Det skulle ju dven kunna handa att man inte &ar
alldeles ensam sjtfarare, utan dar kan finnas andra farkoster i narheten och det galler att halla reda
pa och i god tid veta var man har sina gelikar pa sjon, veta hur man skall "ta” dem och hélla pa ratt
sida om dem.

Segelsporten ar ett av de aldsta néjen som existerar, och i motsats till annan sport narrar den inte sin
man in pa avvagar, som det tyvarr ofta hander inom andra sportgrenar.

Naturligtvis kan dven segelsporten missbrukas och genom slarv och oférstand bli farlig.

Nagra goda rad torde darfor ej skada atminstone for de unga och oerfarna seglare. Man bor alltid
tanka pa att en bat ar svagt foremal gentemot vind och vagor. Seglingen fordrar darfér oavbruten upp-
marksamhet.
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Att vara djarv ar ej det samma som att vara oforsiktig, och att vara djarv pa sjon kan vara en dygd,
men det kan dven vara en odygd. Djarvheten far ej gransa till slarv eller 6vermod. Bada dessa ovanor
bdra bannlysas av seglare.

Segla aldrig i storm for néjes skull.

Segla aldrig for fasta skot.

Ha alltid barlast och inventarier val stuvade och i ordning, s de ej rubbas av batens rorelser.
Overlasta aldrig baten med folk. Det &ar den farligaste barlasten man kan ha i en liten bat.
Vid kryss och stark sjogang bor man undvika att vanda just da sarskilt stora vagor komma.
Undvik helst att gippa (kovéanda) ty det ar en farlig manéver

Folj med oavbruten uppmaérksamhet vind och vagor i synnerhet i byigt vader.

Glom aldrig nagra inventarier i land.

Alla losa andar och allt "Iépande gods” bor vara val i ordning och alltid ligga klara pa sin plats, sa att
de ej bli tilltrasslade.

Man bor strava efter att f& "kann” pa sin bat, veta vad den tal och hur den skall skotas.

Ett livbalte eller livboj bor alltid finnas for varje person i en farkost och om man an gar ut i det vack-
raste vader bor man vara vél férsedd men nddig attiralj.

Ga aldrig till sjéss utan kompass.

Var alltid stilla i en liten bat.

Hall alltid god utkik och var alltid uppmarksam vid rodret.
Kom ej nara land eller bryggor med hog fart.

Dessa enkla ord &ro som namnts i huvudsak dgnade at nyborjare och amatorer i segelkonsten. For
vana seglare dro de éverflédiga.
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30. Batvett.

Nar man vistas i en farkost, den méa vara stor eller liten, far det inte glommas att man ar hanvisad till
ett begransat utrymme pé ett vanskligt och oroligt element och att ett felsteg eller en ofdrsiktighet kan
fa odesdigra foljder.

I en liten bat i synnerhet galler det att vara "balanserad”, dvs. att under batens ofta ovantade rorelser
alltid std pa sakra ben. Skall man nodvandigtvis byta plats i en liten bat, ar det battre att forsoka krypa
forbi varandra &an att ga uppratt, med risk att forlora balansen.

Man bor aldrig hoppa ner i en bat fran en kaj eller brygga, ty dven om baten ar fortojd, sa kan den
glida undan sa att man forlorar balansen och faller i vattnet. Dessutom kan baten pa sa satt fa en
ldcka om man hamnar p& ett mtaligt stalle.

Men har man plumsat i, med eller utan slarv, och skall forsdka ta sig upp igen, med eller utan hjalp,
sa bor det inte ske mitt p& batsidan utan vid ena dndan.

Ar man ute och ror eller seglar, s& skall man inte hanga ut éver relingarna eller halla armar och ben i
vattnet. Inte vagga vardslost med en liten rank bat eller forsoka trycka ner relingen under vattnet. Inte
leka med faran. Sadant &r inte batvett.

Batvett betyder forst och framst:
Att man kan skéta en bat, eller pa ett vettigt satt forsoker lara det.
Att man ar forsiktig i en bat under alla forhallanden.

Att man tar hansyn till andra batar i farvattnet, och ej forsoker skramma dem genom att segla nara,
stjala vinden fran dem, eller vika i sista 6gonblicket.

Att man inte satter en &ra i att vara dumdristig, vilket oftast ar det samma som okunnig.
Att man inte gar till "vaders” i en liten segelbat.

Att man ej seglar vardslost for att visa sig dristig, vare sig man har passagerare eller ej.
Att man haller sin bat val i ordning, ren och snygg.

Den som inte har batvett, ar en batdrulle och typen fornekar sig inte, om den antraffas pa land eller
vatten.

Ager man daremot batvett — och praktiserar det — & man en "gentleman pa sjon”, vilket inte vill sdga
litet.

For att inte bliva alltfor tréttande skall jag ej fortsatta langre, utan endast uttala en férhoppning om att
denna lilla bok matte fylla sin uppgift, namligen den, att var och en som har intresse darfor, pa egen
hand skal kunna bygga och lara sig skéta en liten bat pa ett tillfredsstéllande satt.

Batsporten, ratt anvand, ar ett av de adlaste, sundaste och mest fostrande nojen.

"Det ar roligt at segla sa lange man ar ung, och det blir kérare for varje ar”, sager en kand batvan.
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