Trettio ar som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Fran originalmanuskriptet till en artikelserie av John Svensson
inford i Karlshamns Allehanda omkring 1960.
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Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

Jag ar fodd vid havet.

Vid dess strand har jag lekt min barndoms lekar och drémt min ungdoms drémmar, tjusats av
sma glittrande vagor och lyssnat till deras melodiska skvalp mot en leende skargards
stander, eller deras behagliga kluckande mot batens tunna bordlaggning.

Havet - detta skiftande element - som kan visa sa manga olika sidor, sa manga motsatta
egenskaper, lugna, tjusiga, nyckfulla, vilda, vaxlande med vinden, an “pdlands”, &n
"franlands", stundom lockande och stundom hotfullt, men aldrig enformigt. Tvartom. Det gav
ynglingen rika mojligheter och tillfallen till tréaning till de mest intressanta eller vaghalsiga
aventyr vid langgrunda eller braddjupa strander, bland holmar, kobbar och skar, med eller
utan farkost. Hade man en sadan var ju lyckan fullstandig, for den ensamme eller for ett
gang. Da roddes, vrickades och seglades det i parti och minut och det fanns val inte manga
stenar eller undervattensskar i hela omgivningen, som inte fingo pahalsning eller skavsar av
unga, djarva vikingar, stadda pa bragdrika farder.

Man stallde val stundom &ven till ofog, lekte med faran, forsokte kantra pa olika satt,
drumlade i med eller utan klader och provade pa manga satt angsliga foraldrars talamod,
samt lagrade p& mangder av formaningar, bannor och stryk, men overlevde och levde vidare
i vaxande karlek till havet, till batar, fartyg och farkoster av alla slag, och med beundran eller
kritik av de olika flytetygens former, skénhet och duglighet, deras tackling och mandvrering.

Men aven med stigande intresse for skargardens natur, geologiska egendomligheter,
fornminnen, sjunkna gamla fartygsrester, krangliga farleder, grynnor och blindskar.

Det var for gossen en skola dar han sjalv var bade larare och elev, en skola, pa samma gang
rolig och farlig, just en sadan som en pojke gillar. Det gav en undervisning som bet sig fast
och som, trots vaghalsiga och ofta dumdristiga experiment, eller kanske just pa grund déarav,
blev en fostran for livet och som skapade och narde denna efterhangsna karlek till batar och
batliv.

Ja, sa borjade min bekantskap, med sjomanslivets ljusa, mangbesjungna poesi, i hogstamd
och klingande dur.

Att denna sedermera ofta gar over i dyster moll & en annan historia, som fér min del dock
aldrig skall skymma minnet av barndomstidens fortjusande upptakt.

Barndomstid — Sagotid
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Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

Nar och var?

Vi skriva ar 1895.

Just dar Handbuktens nordvastra spets sticker som langst upp i det blekingska landskapets
kustremsa, dar det smala Bjorkenaset mjukt 6vergar till Pukaviks goda naturhamn, latt till-
ganglig och skyddad av en gdrdel av stérre och mindre holmar, bland ett myller av sund och
vikar a ena sidan fastlandet & andra, med kronans breda kustlandsvag i en mjuk bage ett par
hundra meter fran stranden.

Har mottes skogs- och slattbygd med havets fardevagar vid en strategiskt viktig punkt. Har
sammanstralade forbindelserna och har radde livliga affarer med virke, ved, bark och
lantmannaprodukter. Har lagrades gatsten i valdiga staplar, och hér lastades sommaren
lang, ett otal fartyg av svensk, dansk, tysk, hollandsk och norsk nationalitet, med dessa
produkter, f. v. b. till frammande lander och hamnar.

Har fanns préktiga skeppsvarv, vars alster av storre (olaslig rad i manuskriptet) i bade Oster-
och Nordsjofart. Fartyg kom och gick. Dagligen, sommaren lang. Lotsarnas rodmarkta segel
och tullbatens smackra silhuett kilade om varandra ut och in mellan de pa svaj tatt liggande
fartygen, skonare, galeaser, slupar, jakter, tjalkar, koffar och pramar. Gissa om det var roligt
att bade studera och att kritisera ankring, segelsattning och annan mandéver. Man vaxte
tillsamman med yrket redan i barnaaren. Men man sag det bara fran solsidan.
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Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

Yrkesval.

Med ljusa hagringar i den unge gossens fantasi, med den i hans tycke stora sakkunskap som
forvarvats genom att i sommarens lekar hange sig at sjomanslivet vid strander och vikar,
genom att bade med och utan lov, antra till vaders i forsta tillgangliga rigg, var det ju tamligen
klart att man skulle bli sjoman. Fattas bara. — Men, det fanns ett men — och det var for-
aldrarnas vilja. De voro namligen inte alldeles lika begeistrade for sjo och sjomansliv som jag
sjalv. Eller sa erfarna.

Nu var det sa att en farbror till mig 4gde Pukaviks skeppsvarv och man kunde ju tanka sig att
aven skeppsbyggeri kunde vara v art att lara och dgna sig at. Det var ju i alla fall att fa syssla
med fartyg och det ar alltid bra att kunna ett yrke, och ett aktat yrke tillika, pastods det. Ville
man sedan en gang ge sig ut pa sjon, sa kunde man val ga ut som skeppstimmerman och bli
ett slags underofficerare ombord i en stor langtradare eller, i varsta fall, i en angbat.

Sa ljodo tonerna fran Far och Mor och dven — fran befaret sjéfolk. "Sjon ger en sur brodbit”
hette det. "Sur"? Det gick inte ihop med min tankegang, fastmer salt. Tank att kunna komma
hem efter en langresa och malligt kunna séga att man spottat i salt vatten. Det vore stolta
ord. Och sa fatt segla. Kryssa med de statliga fartygen sa att |a reling sélade i marvatten och
alla dukar drog. Och att f& se och kdnna maktiga brottsjoars salta stank. "Néar jag var barn”
hoérdes det mumlas.

Emellertid var det annu en sak satt ta hansyn till. Foér att bli en riktig sjoman, som kunde
havda sig i yrket, borde man vara grov och stark, dga goda kroppskrafter och en stark mage.

Detsamma fordrades forstas aven pa varvet, om man skulle orka med det tunga arbetet och
bli ansedd i kamratgang och arbetsprestation. Men stor och stark var jag inte. Tvartom. Fast
det skulle val ordna sig. Kom man bara ut, sa blev man val snart stor och stark.

Emellertid blev det en kompromiss pad sa satt att jag kom till en handelsfirma aret efter
konfirmationen och fick dar hjalpa till med bade latta och tunga sysslor, fick bl. a. "ta emot”
ved, som firman kopte av skogsagare flera mil omkring, och placera den pa lastningsplatsen,
samt kontrollera matt och uppséttning, utskeppning och lastning. Det var alltsd ingen
obetydlig uppgift som anfortroddes 15-aringen och det fordrades bade ordningssinne och
"kom-i-hag” for att klara den. Men nagot "yrke” var det i mitt tycke inte, och inte nagon
"framtid”.

Sa gick ett ar.

Men nar varsolen borjade skina igen hade jag avtalat med en aktad pukaviksskeppare att fa
monstra som kock pa hans agandes fartyg, en liten vacker skonert "Axel”, som gick pa fast
vedtrade, Pukavik — Kopenhamn, i hogst privat fraktfart. Fyra resor avverkades for
sommaren och sedan blev det upplaggning. Det var alltsa rena nojesfarten, men man var ju i
alla fall sjoman. — En lite sjoman — och en @&nnu mindre kock.
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Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

Och savidare.

Det led mot host. "Axel” gick i vinterlager och den lille sjomannen blev arbetslos. Nu maste
man val ga till farbror och hora sig for och det lyckades. Betalningen blev 50 6re om dagen
och den som var elev den tiden fick sakerligen gora skal for sin daglén. Att bara dra den
stora slipstenen en halvtimme i strack var inte nagot ledigt jobb, atminstone inte fér nagon
som mig. Man orkade ju inte s& mycket och nog var det skont nar kvallen, i synnerhet
l6rdagskvallen, kom, och det behdvdes varken hand- eller fotbollstraning for att halla kroppen
i form.

Inte hade man heller stort besvar med kapitaldverskottet nar mor pa l6rdagskvallen fatt betalt
fér maten.

Men det hette ju att man larde. Sex harda ar — inalles — tilloringades pa Pukaviks skepps-
varv, dar inte den minsta hjalpmaskin fanns, utan allt skulle skétas manuellt med yxa, sag
och hyvel. Kransag, stocksag och handsag. Huggyxa, bila och skarvyxa. Oxhyvel, fogbank
och putshyvel. Samtliga dessa verktyg fordra bade kraft och en smula forstand i skétseln om
resultatet skall bli tillfredsstallande.

Ja, visst larde man. Larde att behugga och bila dessa grova, harda ekstockar i otaligt
formade varianter, larde att sla ut och fardigstalla ett rundhult, att sla ut en ritning och att
slutligen fasta ihop en fartygskropp, med dess tusentals olika detaljer, sammansattningar och
hallfasthetsbestammelser, larde sig att bygga ett fartyg.

Men nu har jag kort i forvag.

| borjan av detta sekel byggdes en vacker tremastskonare "Amalia” pa ca 150 reg.tons. Da
denna skuta blev fardig, kunde jag inte motsta lusten att félja med och ménstrade som jung-
man. Mitt forsta sjomansarbete pa "Amalia” minns jag sarskilt. Skutan var ju ny, allting nytt,
osmort, oprovat, trogt och arbetsamt. Nar master och stanger voro pa plats, riggen halvfardig
och vanten nddtorftigt satta, hade man inte fatt toppknapparna fardiga. Dessa kom alltsa
efterat och den nya jungmannen skulle satta fast dem och skara i flagglinorna. Det var ju inte
sa konstigt, men svarigheten harvidlag bestod i att kaltopparna inte voro bearbetade eller till-
passade for att knapparna skulle kunna séttas pa plats. Kaltopparna maste darfor tillspetsas,
en avsats skaras runt topparna sa att knapparna passade och kunde skrivas fast och sa att
de inte kommo snett eller att det blev risk for att de skulle spricka. De fingo inte heller sitta for
l6sa. Jag fick tillrAckligt med instruktioner av styrman innan jag gav mig upp, forsedd med
knapp, slidkniv, traklubba, hammare, skruvmejsel och skruvar samt tampen av flagglinan.
Det var den mest hogstadende arbetsplats jag dittills haft i livet. Man kunde ju inte beklaga sig
Over att det var trdngt om utrymmet, men arbetet forefoll mig inte bekvamt och det var en
synnerligen trétt jungman som lyckligt kom ner igen, efter att ha fastat den forsta knappen
ordentligt. Det blev ocksa att vila medan man hann skifta batsmansstolen till stormasten och
sa upp igen med knapp nr 2, och med l6fte om att bli fri resten av dagen, nar alla knapparna
voro fast. Jag onskade innerligt att det inte matte finnas for manga granknaggar pa de bada
andra topparna, ty da blev det inte plats till alla blodblasor pa hander och skenben.
Knapparna blevo fastsatta for kl. 8 pa kvéllen och den natten sov jag ovaggad.

Det blev en stormig sommar, rik pA omvaxlingar av hart arbete, svéalt och sjosjuka, den
vidrigaste av alla sjukdomar.

Och det fanns inte mycket av den i barnadren upplevda sjomanslivets poesi, som ju bort
finnas inom relingarna pa ett sd nytt och vackert fartyg. Men alldeles utan aventyr gick inte
tiden. Vi gjorde hela tre resor Finland — Danmark. Den ena resan kryssade vi 17 dygn i syd-
vastlig storm pa nedresan och 10 dygn i nordostlig pa uppresan. En resa hade vi tjocka fran
hamn till hamn och muddrade flera rédnnor i Fehmarns sandbankar, men kom flott igen och
klarade fartyg och last, men med néd och nappe. Efter infrysning och upplaggning i en
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Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

Dansk hamn, aterbordades jag till hembygden och varvet vid jultiden, nagra blygsamma
erfarenheter rikare.

S& gick tiden utan storre forandringar i vare sig arbets- eller levnadssatt. Jag larde
fortfarande, fick vara med om flera fartygsbyggen och sjosattningar och vid en stapel-
avlopning var jag nara att f satta livet till. Det var nar skonerten "Enigheten” sjosattes. |
Pukavik gick alla fartyg i sjon med forstaven fore, i motsats till pa andra stallen, dar man
vanligen knuffar dem i vattnet baklanges. Jag stod akter och skulle hissa flaggan nar skutan
tog vatten. Da farvattnet var smalt, brukade vi ha en tross fastad i land tvars ut fran styrbords
bog instucken i klyset och sa& svanga fartyget nar trossen stracktes upp. Befalhavaren tyckte
emellertid att det var onédigt arbete att mana trossen genom klyset, utan bestdmde att den
skulle ligga i ett kip pa svinryggen, med pafélid att nar forskeppet damp i vattnet, hoppade
trossen av kipet och hasade med valdig fart akter éver. Jag hade ingen mdgjlighet att und-
komma, men just som den skulle skara av mig pa mitten, tog skutan land tvars over viken.
Anglavakt.

Vid ett annat tillfalle kunde det ocksa gatt illa om denna vakt hade strejkat. Vi hade byggt en
17" Blekings-eka, som skulle levereras till en av Flottans officerare i Karlskrona. Jag och en
annan yngling fingo till var fértjusning uppdraget att segla dit den.

Vi lanade nagra gamla batsegel som provisoriskt riggades upp och gav oss ivag en dag i
slutet av november. Vadret var ostadigt och efter ett uppehall i Karlshamn friskade vinden i.
Komna tvars Ronneby hade vi full storm med hog sjo pa laringen och det borjade skymma.
Vattenstandet sjonk och allt flera undervattensskar stucko upp nosen Over vattnet, sa att vi
vagade inte soka pa land vaster om Gokalv, men da vi passerat udden hade vi knappast
annat val, ty att halla till sjoss med var brackliga rigg hade nog varit anda farligare. Vi styrde
alltsa rakt in bland brotten och vagade knappast tala med varandra, forran vi lyckligt landat i
Kope lilla praktiga bathamn, dar en samling oroliga fiskare tog emot oss med Gppen famn.
Inte en grundkanning hade vi haft. "Herren ar de darars formyndare”, sade fiskarfolket.
Dagen efter lotsade de oss ut och vi fullgjorde vart uppdrag med den aran. Tva stolta
ynglingar kunde pa kvéllen anmala sin aterkomst till Pukavik.

Och sa vidare.
Livet pa det lilla varvet var ju tamligen enahanda.

Somrarna varma, vintrarna kalla, arbetet tungt och slitsamt, liten daglon, néjena fa. Utlard var
man forstas inte. Det blev man inte heller, enligt byggmastarens utsago férran man gjort sa
manga fel att man inte kunde gora flera, sa det var ju tamligen langt dit. S& pass kunnig
trodde man sig dock vara att man kunde forsvara sin plats pa en angbat. Jag satte mig darfor
i forbindelse med ett férhyrningskontor i Halsingborg och en vacker aprilnatt kom jag ombord
i angaren "El-Dorado”, som ankrat pa Disken. Ett nytt liv borjade. Kollast till Stockholm. Tra
fran Norrland till Antwerpen.

"El-Dorado”. Du gamla bat med det vackra namnet, som skall betyda Paradiset. Nagot
paradis ar val inte en koltramp. Men jag far saga att man trivdes. En praktig kapten, som for
Ovrigt var utlard skeppstimmerman, forstdende och kamratlig, bra befal i Ovrigt och gott
kamratskap i hela baten. Det blev bara Nord- och Ostersjofart, England, Skottland, Tyskland,
Frankrike och Ryssland besoktes. Tralast pa utresan, kol pa hemresan. Bra mat. Kocken var
en lard herre, som rakat komma pa sned i livet, men héar skotte han sig bra. Han hade en
mycket vacker handstil och han skrev den statligaste namnteckning jag nagonsin skadat. Det
gick, som sagt, att trivas i den gamla, smutsiga baten, dar kamratandan var god och dér alla
pa visst satt respekterade varandra. Jag hade det gemytligt i mitt lilla schapp, dar kapten ofta
var en intresserad besdkare.

Men det var en sak jag inte trivdes med. Det var de manga sjoforklaringarna, eller vittnes-
malen angaende lasten.
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Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

Forsta gangen jag var med om detta var i Antwerpen, dar andre styrman och jag blevo
hamtade i droska och skjutsade till Borsen, sar vi skulle svara pa lasten, som det hette. Det
var ju storartat att f& komma med pa Borsen bland alla stora och fina affarsman. Men nar vi
stalldes infor de stranga, svartkladda domarna och skulle beediga skeppsdagbokens manga
uppgifter, var det inte alls varken storartat eller roligt. Inte for att jag tror att man ville locka
oss att gora oratt, men det ar verkligen svart att i en hast och oférberedd kunna erinra sig de
olika detaljer betraffande Overspolning, skador a lasten som storm och sjo astadkommit mm
och man hade svart att félja med i dagbokens - i mitt tycke ofta egendomliga framstallnings-
satt. Jag hade darfor ingen onskan att vidare vara med om dessa tjansteresor, men da jag
sedan ofta blev beordrad datrtill, forsokte jag, sa gott jag kunde, halla mig a jour med dag-
bokens uppgifter, innan jag var villig medverka.

Aret gick. | skytteltrafik med tra och kol. Min lilla dagbok fran "El-Dorado” har ménga trevliga
episoder att fortalja. Men inga olyckor. Visserligen satt jag baten pa grund nagra ganger i de
tranga kanalerna i Holland och Belgien, men bade kaptenen och lotsen tog det med gemyt
och skyllde pa strom och svag styrkkraft. Det var inte heller sa gott att agera rorgangare i
dessa farvatten, och vi satt inte varre fast an att vi kunde lirka oss loss igen.

| Burnt Island var jag forstas ute for ett par otrevliga handelser. Vi voro ett litet gdng som gett
0ss ut att plocka snackor pa ebben. Det skdljdes ofta in stora granna snackor med "floden”
och nar ebben sakta dalade ut, blevo snackorna kvar pa bankarna. Ortsbefolkningen var
alltid pa sin vakt mot flodvattnet, som kunde komma ganska hastigt och gjorde fort djupa
sjoar mellan bankarna. Vi tankte val pa floden med sa lange vi gick torrskodda darute var det
val ingen fara. Med vi saknade erfarenhet och voro snart omringade av vatten, som steg med
fart. Det blev att springa for livet och likval plumsa i, innan vi voro lyckligt bargade.

Ett par dagar efter missade jag skaran till en skarbalk i luckkarmen, med paféljd att skér-
balken gled av hisswiren och rutschade mot brostet, varvid ett par revben antagligen
knacktes och jag maste ligga for fafot nagra dagar innan jag aterfick rorelseférmagan.

Det kunde gatt varre.
Julafton monstrade vi av. Baten lade upp for att klassa.
Pa kvallen var jag ater valbehallen i hemmet.

Ett nytt kapitel var skrivet.
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Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

Hemma igen som befaren sjoman.

Det var bratt pa varvet och jag 6vertalades att stanna hemma 6ver varen da ett nytt fartyg
skulle vara leveransklart. Det blev alltsa ater nagra manader hemma, men nar sommaren
kom blev det tillfalligt stopp pa varvet och jag blev - for forsta och sista gangen i mitt liv —
arbetslos. Det var kanske en smula aventyrslust som gjorde att farden stalldes till Oland, till
ett storre fabriksbygge, for omvéaxlings skull. P& grund aven liten smula kunskap i tyska, kom
jag dar tillsammans meden tysk ingenjér, som satte upp maskiner och behdvde en tra-
arbetare till lagerbockar o.d.

Efter ett halvar blev fabriken fardig och pd hemvéagen stannade jag i Karlshamn, dar bl.a. en
liten snygg bark, "Talisman” reparerades. Det var den renaste och prydligaste segelskuta jag
sett, och saval kajut- som skansutrymmen voro skinande renskurade och blanka. Dar fanns
arbete for nagra manader och vi krangde och kolhalade "Talisman”, men de var inte pa langt
nar sa ren och snygg nar vi slutat, som den var nar vi borjade.

| Karlshamn stannade jag till storstrejken satte stopp och sen jobbade jag lite pa egen hand
en tid. 1910 reste jag till Landskrona, till Gustafssons varv, men vistelsen dar blev inte lang.
Malmobaten O.H. Wiens, en relativt ny bat pa ca 4000 ton kom dit med kollast och tog mig
med vid avresan. O.H. Wiens gick dven pa koltraden och lossade oftast hemstaden. Dar fick
jag se en uppenbarelse som jag inte kunde ta 6gonen ifran.

Det var den nya vackra Trelleborgsfarjan, som lag tillfalligt upplagd. Vilken fortjusande syn
for ett sjiomansoga.

Det var omojligt att stilla nyfikenheten forran jag lyckats komma ombord. Av ren handelse
traffade jag forste styrman som fragade om jag mojligen sokte arbete.

Att besoket skulle arta sig pa det sattet, hade jag inte vagat tanka mig, nar jag trots "Tilltrade
forbjudet” travade ombord av pur nyfikenhet. Styrmans vanliga tilltal gjorde mig darfor nastan
forbryllad och da han sade att det handelsevis fanns en matrosplats ledig, visste jag knappas
vad jag skulle svara. Jag talade om att jag hade plats pa O.H.Wiens som timmerman, att jag
bara gatt ombord for att se den stora vagnhallen och att det troligen skulle bli svart att skaffa
en annan man i mitt stalle. Emellertid kom vi éverens om att jag skulle tala med beféalhavaren
pa "Wiens” om mojligheten att monstra av och i sa fall kunde jag fa bérja omedelbart.

Det blev ilmarsch tillbaka och jag hade turen att traffa min chef och fa framféra mitt arende.
Ja, kunde jag skaffa en godtagbar ersattare, sa fick jag ménstra av.

Det lyckades att hitta tva stycken t.o.m. Men nix.
Nar vi kommo ombord igen hade kapten angrat sitt |6fte och sa var det med den saken.

Det blev ett mindre angenamt replikskifte, f & det enda, ty sedan vi bara kom ut fran Malmo
var kaptenen synnerligen vanlig mot mig och lovade mycket om jag slutade med att tanka pa
farjan. Jag skulle i stallet kunna fa en framtidsplats i hans rederi o.s.v. Ja det vore orétt att
klaga pa den platsen. Den var relativt sjalvstandig. Dagman. Inga vakter. Alla séndagar fria.
Bra folk ombord.

Men det blev ett par otrevliga aventyr sista resan. Vid infarten till Amsterdam seglade vi pa
en rislastad tjalk, som gick tvart av pa mitten och sjonk. Som vanligt pa dessa fartyg var hela
familjen ombord och vi voro @ngsliga for att de inte skulle hinna fa tag i smabarnen, men alla
torde dess battre ha klarar sig.

Val inkomna i hamn hande olycka nr 2.

Elden kom 16s, antagligen genom ofdrsiktighet med talgkandels och innan flodsprutan hann
komma — det var f.0. de savligaste brandman jag nagonsin sett — hade elden angripit tra-

John Svenssons Béatritningar 8 (38)
www.jsbat.se



Trettio &r som sjoman vid Statens Jarnvagar.

Av John Svensson

lasten. Det tog ett par timmar innan all fara var 6ver och hade olyckan hant till sjoss, sa hade
vi forvisso varit tillspillogivna.

Ater en sjoforklaring.

Hemresa via England. Upplaggning for klassning i Malmd. Avmonstring. Efter avmaonstringen
skulle jag resa ut till kaptenens hem och satta julgranen pa fot, det var julaftons férmiddag,
och jag far saga att det enkla arbetet holl pa att bli mig dvermaktigt. Foten var samtidigt
vattenbehallare och hade tre ben, som med sina 6vre andar bankades in i granstammen.
Fastet var ju enkelt nog, men det var nastan en teknisk omgjlighet att f granen att sta ratt.
Ja, ett kinkigare arbete hade jag aldrig haft och nar jag énskade familjen God jul, var jag
bade smutsig och trott.

Sa bar det ivdg ombord med snalltagsfart. Darpa till tdget i sista minuten och det var inte
utan saknas jag skildes fran saval baten som den trevliga villan med de rara barnen, som sa
ofta varit mitt sallskap de ganger jag vistats dar for nagot arbete.

Ater hann jag hem pé julafton.
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Till ”S.J.”

Sa gick de forsta juldagarna. Pa varvet fanns nog arbete, men den dar vackra farjan ville inte
slappa tankarna. Man nastan ryste av valbehag, nar man tankte pa det statliga fartyget,
vackert utvandigt och kanske a&nnu vackrare invandigt. Pa vinst och forlust skrev jag en
ansokan till Distriktschefen i Malmoé och fick omgaende svar att ndgon timmermansplats
fanns f.n. inte ledig pa farjorna, men om jag ville ta anstallning som matros, sa kunde jag
komma med detsamma, férutsatt att mina papper, fargsinnes- och lékarintyg voro i ordning.

Ja, det talde ju att tanka pa. De langa, tunga laroaren pa varven voro ju i sa fall bortkastade.
Hyran blev till att bérja med, 10 kr mindre i manaden &n den varit pa angbatarna, nattvakter
och obestamd arbetstid, bostad i skansen och nddvéndigheten att hyra bostad iland, mm
voro ju allvarliga poster pa debetsidan. Men — tjansten var statlig. Man anstalldes for livstiden
och hade dock mdjlighet att sluta ndr som helst, om man inte trivdes. Resorna var korta,
endast 4 timmar i sjon, varje 5:te dag fri och 6 veckors upplaggning, efter lika lang seglats.
Dessutom vissa fordelar som jarnvagsman, med fria tagresor. Men -. Det var ju i alla fall att
avancera baklanges och vankelmodet lag pa lur.

Efter en sdmnlds natt besegrades det emellertid och den 15 januari 1911 var jag antagen
som tillfallig matros & tagfarjan "Drottning Victoria” i Trelleborg, och installerad i skansen,
bland halvt annat dussin mer eller mindre garvade och rutinerade veteraner pa "linjen”
Trelleborg — Sassnitz.

Jag hade alltsa fatt rattighet att trampa farjans vita dack och kunna kalla det vackra fartyget
"mitt”.
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Tagfarjan " Drottning Victoria”.

Denna farja ar byggd i Newcastle on Tyne i England 1908 — 09. Den hade byggnadsnummer
802 och var varvets dittills vackraste skapelse, ytterst omsorgsfullt och starkt byggd, val-
formad och sjoduglig, vad skrivet betraffar, och med praktisk och elegant inredning, ett
verkligt ménster, enligt datidens smak och begrepp. Fartygets egenartade uppgift, dess
"rorliga” last, som helt skulle vara placerad Gver vattenlinjen, fordrade ju ocksa ett sardeles
stabilt och sjodugligt skrov, som kunde klara stormarna och halla tiderna.

Dess konstruktor, ingenjor Ho0k, var en herre som kunde sin konst och som hade férmagan
att forena det vackra med det dugliga och de &ndringar av farjans exterior, som pa senare tid
ha gjorts, ha knappast Okat dess skonhet, eller det rena linjespel, som de ursprungliga
ritningarna framhaver.

| 6vrigt har den stackars "Drottningen” under sin 50-ariga tillvaro haft bade glans— och
fornedringsperioder. Sin egentliga glanstid hade hon val i ungdomsaren, eller tiden fore 25-
arsjubileet, och sin fornedring kande hon val hardast under sista kriget, s& men handskades
synnerligen hardhant med Nordens vackraste fartyg och forvandlade henne till en svartgra,
ruskig hjalpkryssare, sedan hon berdvats bade yttre och inre skénhet.

Men nu tillbaka till 1911.

Pa detta fartyg skulle jag fa lov att vistas, fa arbeta dar och betrada dess fina dack och
salonger, fa styra 'henne’ med modern telemotor och fa kdnna samhorighet med hennes
besattning.
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All var borjan bliver -----

Det kunde vara mycket att beratta om den forsta tiden ombord, om svarigheten eller kanske
rattare maojligheten att anpassa sig for den nya tjansten, om arbetets art, om detaljer som inte
fick glommas, om "kuggens” art och plats att pa ratt och latt satt gripa in i det ganska
komplicerade maskineriet, som fungerar genom ett valtrimmat samarbete. Genom hjalp-
samma och trevliga kamrater, som gjorde att man fort nog sméalte samman till ett slags
kollektiv och pa visst satt kanske paverkades s att man, atminstone delvis, miste sin
egenart och darfér i ndgon man forlorade sitt eget stora "JAG” och blev en liten vanlig kugge,
som maste bekvama sig till att anyo lara ett nytt yrke, vilket tillika var bade tyngre och lattare
an det man varit van vid. Tyngre med exempelvis vagnssurrning, som fordrade bradskande
rutin, och lattare med avseende pa utkik, styrning, landgangs- och sparrvakt, biljettkontroll
mm under trafikperioderna. Under upplaggningstid fanns alltid arbete i mitt yrke, som f.0.
kom att omfatta en oanad massa "bisysslor” som fordrade att man fick fuska i en del andra
yrken, sdsom mobelsnickarens, polerarens, tapetserarens och inte minst, ldssmedens. Nar
jag sager att det pa "Drottning Victoria” ursprungligen fanns 543 st dorrar, vars lasar och
gangjarn helst skulle fungera i alla vader och trots ofta onormal slitning, ett tjugotal toaletter,
vars inredning alltid skulle vara i prydligt skick, hytter, salonger, matsalar och korridorer.
Tanker man &aven pa att alla elledningar voro vél dolda bakom panel och listvirke, sa forstar
man kanske att arbete inte saknades, arbete som fordrade en smula handighet. Val var jag
tafatt manga ganger, antingen det gallde en lacka som var svar att finna, eller nar det gallde
sattet att ta loss en panel, som kunde tyckas omdjlig att komma tillratta med. Men min
forman timmermannen ombord, var nagot av en tusenkonstnar, som tycktes kunna allting.
Han hade storre erfarenhet &n jag och jag fick lara mycket av honom.

Ja, de sex veckorna farjan lag upplagd gingo nog allra fortast. Da fick man arbeta normal tid,
och aven om det var brattom ibland, sa var det behagligare att fa sova pa natten och bo och
ata hemma, vara fri fran lérdag middag till mandag morgon. Men &aven seglationstiden gick.
Det var ju helt annat arbete. En smula sjomansliv, rutin, manniskor och ater manniskor.
Skepp som mottes i natten, stjarnor som lyste och forsvann. Manniskor som man sag en
gang i livet, bytte ett par ord med, och som sedan, likt vissa himlakroppar aldrig mera kommo
i ens vag. Trevliga, behagliga, glada och spraksamma. Och aven motsatsen. Manniskor som
man sprakat med och méanniskor som man brakat med.

Jag vet inte hur manga biljetter jag har klippt eller rivit pa dessa trettio ar, men de kunna
raknas i manga hundra-tusental. Alla sorters biljetter, gula, grona, bruna. Svenska, tyska,
engelska, franska och alla andra. Det hade verkligen behovts att vara sprakkunnig ibland.

Jag minns val den forsta biljetten som jag skulle klippa men inte gjorde det. Det var en tysk
returbiljett till Trelleborg und Zurick. Biljettstyrman stod vid sidan av. (Jag var da bara tillfallig
matros.) "Varfor klippte ni inte den” sade han. "Nej” svarade jag. "Den géllde till Zurich” och
sa langvaga hade jag order om att inte klippa forran vid framkomsten till hamn. Biljettstyrman
skrattade hjartligt &t min okunnighet och jag tankte: vanta bara jag skall nog lara mig om det
finns ndgon mojlighet. Nar vi sedan under kriget aven fick hjalpa utlanningar att ifylla sina
anmalningsblanketter, sa langt var tid och mojlighet rackte, sd hade vi ett stort behov av en
smula utrikiska i talegavan, ty det fanns manga stackare som varken kunde lasa eller skriva
och varst var det ju da de skulle skriva sin namnteckning eller underskrift. Tidvis hade vi
aven hand om resgodset, som ofta maste ompolletteras i Sassnitz for att hinna vidare med
samma tag som den resande. Tid fér ompollettering gavs ej i Sassnitz.

Som timmermans hjélpare under upplaggning, fick jag snart, &ven under trafik, falla in i hans
arbete nar han hade fridag eller eljest var borta. | hans uppgift ingick bl.a. aven att 6ppna och
stanga alla dacksportar, samt fonsterventiler under dack, for luftvaxling i hyttavdelningarna.
Detta sistnamnda var ett synnerligen ansvarsfullt uppdrag, som fordrade bade omtanksam-
het och rutin, ty dels var tidsschemat harfér begransat och dels fick inte en enda ventil
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gldmmas, ty under hart vader kunde detta inneburit en katastrof. Ett trettiotal sddana gluggar
skulle skotas och hallas i minne dag och natt och i synnerhet under stormar var jag standigt i
farten, bade pa vakt och frivakt. Nagot missode med ventilerna hande dessbattre heller aldrig
under de mangtusende resor jag hade hand om dem.

En annan sak som heller inte fick glommas var det forliga rodret. Da farjan i regel backade in
i hamn, anvandes detta roder, som maste Oppnas vid infart och ater lasas vid utfart, - av
timmerman -. (Vem annars?) Saval roder som ventiler rapporterades till befalhavaren pa
bryggan, bade vid ankomst till, och avgang fran hamn.

Dessa arbetsuppgifter fordrade alltsd manga steg, bestamda, snabba, korrekta. Forst runt
kring alla ventiler under dack. Sa inréakning och kontroll av passagerare och biljetter,
intagning av landgang, stéangning av sido- och akterportar, som i daligt vader forsags med
grova jarnstottor. Nar allt var klart pa vagndack, bar det i vag tre trappor upp till bryggan med
rapport, darifran till biljettexpeditionen med uppgifter pa resandeantalet, s& en kontrollrond
och sa ner igen till ett par timmars vila, om vadret det tillat.

Nar darfor en gang lokaltelefon installerades pa farjorna, besparades sarskilt immerméannen
manga trétta steg.

Den forsta sommaren gick. Man var varken belaten eller missbelaten, men det gick lattare att
satta sig in i arbetsschema, arbetstakt och tjanstgoringsforhallandena, an vad jag forestallt
mig.

Den 1 oktober blev jag e.o. och den 1 januari 1913 ordinarie matros.

Vissa erfarenheter hade ju redan d& hunnit goras, bl.a. att de fyra timmarna 6ver Ostersjon
kunde bli dryga nog ibland, och en decembernatt hade de blivit nastan férdubblade, da en
rytande sydost gjorde de salta sjbarna riktigt sura.

Men solen lyste ocksa ibland. Vackra kvallar kunde vi ga i land i Sassnitz och ha det riktigt
gemytligt, strova omkring i bokskogarna eller promenera i Strandallén, dar sommaren lang
en mangd badgaster forsokte 6delagga tiden. Man kunde gratis ahéra musiken fran Strand-
hotellets eller Wienercaféets verandor 0.s.v.

Resandetrafiken var normal, varken 6verdrivet stor eller liten. Allt gick lugnt och jamt, utan
nagra sarskilda ceremonier. Den som bara hade giltig biljett, kunde resa jorden runt, utan
vare sig pass eller annan legitimation. Visserligen kunde det komma ett gang zigenare da
och da, som inte voro sa trevliga att ha befattning med, men det var ju bara fran hamn till
hamn, sen slapp man dem.

(Annat blev det en gang under kriget. Ett zigenarsallskap fran Norge reste till Italien strax
fore krigsutbrottet. Darifran skulle de, via Portugal och Spanien, tillbaka till Norge. Efter
otaliga besvarligheter kommo de antligen till Sassnitz och ombord, f.v.b. till Norge. Men det b
lev stopp. De hade varit sa lange borta sade man sa att det gick inte att f& komma tillbaka.
S& ombord i farjan igen och till Sassnitz, men forsok inte komma i land.

Det bar till sjoss igen upp till norska gransen, tur och retur. Vi bérjade nastan befara att de
skulle bli bofasta pa farjan till slut, men det ordnades sa att de fingo bo i en gammal
jarnvagsvagn pa hamntomten i Trelleborg, dar de sakert bade fros och svalt. Slutligen
ordnade staden bostad i ett gammalt hus vid Tjuvakroken, dar de bodde i flera ar.)

| ett s& internationellt och kosmopolitiskt sammanhang som granstrafik och genomfartsled
innebar, borde naturligtvis alla befattningshavare, som ha med trafiken att géra, vara en
smula sprakkunniga.

Tyvarr kan man inte sdga att sa var fallet pa farjan, dar dock manga slags sprék och
dialekter surrade i luften. Vi fingo val omsider nagra enkla lektioner i tyska, men dels voro de
mera baserade pa grammatik an pa praktiska talévningar och dels voro de otillrackliga for att
bli till nagon vidare nytta eller ge nagon behallning av varde. Naturligtvis kunde man inte sla
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dovorat till nar tyskar i massor pratade pa och fragade, fragade, fragade. Vad tiden led, larde
man sig val darfor pa pass mycket att man nodtorftigt kunde goéra sig forstadd i en enklare
konversation, som ju i huvudsak gallde tjansten med dess benamningar och termer. Det var
intressant att iakttaga hur olika spraksinnet ar utvecklat hos olika manniskor. Pa farjan fanns
de som varit i beroring med tyskar i 6ver trettio ar, men som inte hade lart sig det minsta av
spraket, under det att andra pa kort tid blevo riktigt duktiga och det fanns matroser som
talade bade tyska och engelska. Sa ar det val inom alla nationer. Vi hade t.ex. kinesiska
resande som obehindrat talade bade engelska, tyska och — svenska. Det var bara att valja
pa vilket sprdk man ville resonera med dem, och jag blev nastan chockad en gang, nar jag
fragade en kines om han talade tyska. 'Ja wohl' sade han, 'men jag talar kanske béattre
svenska’, om det passar. Det passade.

Det ar inte sa latt, atminstone inte for aldre manniskor att tillagna sig nya talesétt, och det
drojde minsann innan jag sjalv kunde nagorlunda félja med i svangarna, nar tva infédda
trelleborgare voro riktigt i berattartagen, och jag tankte ofta pa den stackars Borringeprasten,
som nyligen flyttat hit ner frdn Uppland. Han métte en dag en av sina aldre forsamlingsbor
och frdgade hur det stod till. "Ajo” svarade mannen, "nu e” de”holians, men ja hade ett raled
gnall i framtiden”.

Livet gick sin vaxlande gang, med storm och stiltje, natt- och dagturer, med nagon extra
godstur ibland. Sex veckors segling och lika lang upplaggning. Lite betalt. Lang, oreglerad
arbetstid.

Men nagra stora bekymmer hade man inte och nar m an gjorde sa gott man kunde sa var det
ingen som fordrade mera.

Och sa brot kriget ut.

Ar 1914 rann upp med véar och bondetédg och sol och sommar. Visst borjade det pratas lite
mer politik an vanligt, men vi som sa att sédga befann oss pa ort och stalle, och alltsa visste
lite mer &n andra, vi visste ocksa att den inte kunde bli nagot krig, helt enkelt pa grund av att
nu hade arbetarna sa stor makt och voro sa upplysta att de inte lanade sig at dylika dar-
skaper. De skulle helt enkelt strejka och inte lata sig mobiliseras. Sa var det med den saken
och sa enkelt och lattfattligt resonerades det i skansar och méassar och pa tillfalliga moten.
Skulle det bli nagot slags krig, sa skulle det bli mellan herre och dréng, en klasskamp, det
kunde man ga med pa, men inte mellan stater och lander och folk, mellan olika landers
arbetare. Aldrig. Det var en 6vervunnen foreteelse. Sa langt hade man atminstone kommit,
fast utvecklingen gick mycket sakta. Bade valtaligheten och visdomen flédade och man fick
en verklig respekt for det myckna forstand som fanns lite varstans ibland oss.

Sa small det plotsligt ett skott i Sarajevo, ett litet skott, som gav ett stort eko. — Det forsta
varldskriget.

Sondagen den 1 augusti var Tyskland i krig, och Sverige mobiliserade. "Drottning Victoria”
lan upplagd i Trelleborg. Den var allt annat &n segelklar, en del av inredningen var medtagen
och man holl pa att knacka och mala platsidorna invandigt.

Jag fick order om att arbeta pa sondagen for att med lite extra hjalp ateruppsatta den ner-
tagna inredningen.

Mina foraldrar voro just komna pa ett tillfalligt besok och jag hade innerligt garna velat blir fri,
atminstone ett par timmar. Nu fick jag knappast tid att halsa pa dem, samt ombesorja att de
fingo en taglagenhet hem igen. Det lyckades, med stort besvar och de kommo lyckligt hem,
efter en mycket besvarlig rea med manga bekymmer.

Det blev mobilisering.

En farlig villervalla, med grat och jammer. De mobiliserade skulle ha matsack for ett par
dagar och skyndsamt ivag. Vi som tillnérde trafikmedlen voro visserligen frikallade fran
mobiliseringen, men vi visste inte vad som forestod oss heller och om ett par dagar var
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"Drottningen” pa vag till en tryggare hamn, enar Trelleborg ansags ha ett for utsatt lage och
ligga for nara krigshandelserna. Trafikforbindelserna med Tyskland upphorde och saval
"Drottning Victoria" som "Konung Gustaf V" flydde till Stockholm, dar de lago i la ett par
manader. Under tiden insattes dock sa smaningom en liten angbat, som gjorde nagra turer
fram och tillbaka, utan missdden.

Farjorna kommo lyckligt till Stockholm och ankrade pa Strommen samt fortdjde sedermera
vid Stadsgarden, dar de blevo foremal for en livlig uppmarksamhet och hade alla nyfikna
stockholmare kunnat komma ombord pa en gang, sa tror jag att fartygen hade sjunkit. Men vi
hade bevapnad vakt vid landgangen, sa det var ibland svart nog for oss sjalva att komma
ombord.

| Stockholm var det lugnt och skdnt. Dar marktes knappast varken krig eller mobilisering.
Endast de manga kyrkklockornas klang paminde oss om allvarstiden. F6r min del, som annu
inte hunnit fa hem och rotfaste i Trelleborg, var det bara ett angenamt ombyte pd vistelseort
och jag hann pa den korta tiden vi var dar, skaffa mig bade vanner och bekanta och jag
langtade inte alls tillbaka. Annat var det naturligtvis for dem som hade hem och familj i
Trelleborg. Annars trivdes vi nog bra allesammans i kungliga huvudstaden och vi for-
summade inte de manga mojligheter till forstroelse av olika slag, foredrag, utflykter mm som
erbjods. Ja vi trivdes och den lilla tiden och vistelsen dar, har tuggats om otaliga ganger, da
vi dryftat gamla minnen.

Men all trevnad har en @nda och en vacker dag kom order att aterga till naringarna och segla
pa lejd i var gamla trade. Vi hade pa sidor och bogar malat stora granna flaggor, som skrek
ut nationaliteten pa langt hall och riggat upp fasadbelysning, sa att vi skulle kannas igen natt
och dag.

En ny tid borjade. Hoststormar, minfalt, u-batar, krigsforhallanden, flyktingar, forsamrad kost.

Sassnitz gick helt i krigets tecken. De bada tyska farjorna, "Deutschland” och "Preussen”
hade tagits ur trafik och tjanstgjorde nu som hjalpkryssare, svartmalade som likkistor. De
kommo nagon gang in i hamnen for bunkring. Hamnen var ofta till trangsel fylld av svarta
krigsfartyg. Frammande, okdnda tjansteman vimlade overallt, oerhért brutala mot de stackars
oskyldiga flyktingskaror, som i hemsk trangsel fostes samman pa kajer, bangardar och skjul,
packade som boskap, stdende i dygnslang vantan i regn och blast, de flesta under bar
himmel, i vantan pa vad ? — utan mgjlighet att fa en droppe vatten. For naturbehov rev man
upp ett par plankor i kajen. Visitation in pa bara kroppen. Skriande jammer eller stilla grat
hordes fran alla hall. Forskramda, hopplosa, fortviviade skaror myllrade ombord. Alla dack
fylldes till trangsel, sa att det var nastan omajligt for oss sjalva att komma varken fram eller
tillbaka. Deras sma knyten som kunnat medféras i en hast, kastades i en hog mitt pa vagns-
dack, sa lange det gick, sedan hade vi dem 6verallt. Forgratna 6gon och fortviviade, miss-
tanksamma blickar métte oss fran alla hall. Men — man hade dock kommit i en annan miljo.

Det var anda liksom en annan luft pa farjan. Men man visste inte vart det bar han. Manga
hade val aldrig sett den svenska flaggan. Varthén skulle man egentligen? Vi ombord forsokte
val att pa nagot satt visa en smula vanlighet och forklara att de skulle mot hemmet igen och
de som kunde en smula svarbegriplig tyska talade om att de voro ryska medborgare, som
bott nara gransen och av ndgon anledning hamnat pa fel sida just i det psykologiska 6gon-
blicket nar kriget brot ut. Somliga hade endast gatt 6ver for att salja sina produkter som
vanligt, inte l&angre bort an att de kunde se sin hembygds kyrka, och nu skulle de forslas som
kreatur nio-tio hundra mil runt Skandinavien, Finland och det stora Ryssland, innan de
antligen kommo tillbaka till sina antagligen skévlade hem.

Bara man nu kom ivag fran Sassnitz, men det drojde lange. En stackars man hade rakat ha
en liten karta i sitt bagage, men i villervallan anda sluppit igenom och kommit ombord. Just
som farjan var klar att avga, kom en hogre tysk officer ombord och féljd av en bevapnad
patrull med pasatta bajonetter. Han fordrade i rytande tom att fa visitera farjan och ta med
mannen i land. Kaptenen hade emellertid rag i ryggen och forklarade i bestamda ordalag att
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man nu befann sig pa svensk botten och att det fordrades en diplomatisk not for att mannen
skulle utlamnas, annat fall fingo de endast ta honom med vald. Efter langa, ilskna protester,
under vilka bade befal och besattning angsligt avvaktade utgangen, drogo sig tyskarna
smaningom motvilligt tillbaka och farjan kunde avga. Detta var endast en enda liten episod.

Sa kom vi antligen i vag. Visserligen inte sékra, men anda ut i rum sjo, med lite sjdgang men
mycket sjosjuka. Jag har aldrig sett en varre syn, eller var vackra farja sa illa nerspydd och vi
sjofolk undrade hur manga som skulle do innan vi kom fram. Dessbattre dverlevde alla, men
det var inte manga som fick nagon gladje av den mat som Roda Korset bjod och manga av
den sin hade hand om utspisningen lago for fafot den mesta tiden.

Vi kommo lyckligt hem den gangen och manga, manga andra liknande resor. Stormiga, Sjo-
sjuka, frestande resor. Resor bland minor, u-batar och ismassor, men i alla fall resor i
karlekens och humanitetens tjanst. Pa utresorna hade vi, atminstone den forsta tiden,
overfulla skepp med hemkallade tyskar, som sjong i ett kor fran Trelleborg till Sassnitz:
"Deutschland, Deutschland tber alles”, eller andra kampsanger, sa att man var frestad
stoppa bomull i 6ronen, och pa hemresorna hade vi idel sjosjuka flyktingskaror, som vi pa
alla satt forsokte hjalpa tillratta, sa gott vi kunde, och de voro i regel innerligt tacksamma for
en stodjande hand eller for ett glas vatten, som ofta var det enda de kunde fortara under hela
resan. Naturligtvis kunde man sjalv bli trétt och mista talamodet ibland nar men tyckte att de
buro sig onddigt illa at.

Manga aldre trelleborgare torde val dven minnas de stackars manniskorna som stapplade
fram mellan farjelagena och angfarjestationen, minnas de fafanga ropen efter bekanta som
kommit bort eller de scener som utspelades d& anférvanter plotsligt funno varandra. Jag
minns sarskilt och tycker mig annu héra en gammal man, som flera kvallar & rad gick nere
vid farjan i ur och skur och gratande ropade "Katinka” tills han blev sa hes att han inte orkade
mera.

Allt efter som tiden gick forandrades s& smaningom situationen.

Vi fingo ater ta personvagnar med och i den fanns en annan kategori resande. Invalider.
Sjuka, arm- eller benlosa, eller badadera, blinda, vansinniga. Det blev fulla laster aven av
dessa resenarer och till sist anordnades sarskilda batar, Sveabolagets "Aeolus” och "Birger
Jarl” sattes in for enbart denna trafik och de gingo sannerligen inte pa tomgang sa lange
kriget varade.
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Valutasvin.

Kriget rasade, men inte varst i vara farvatten, visserligen vimlade det av 6rlogsman, slag-
skepp, kryssare, torpedbatar, minutlaggare, undervattensbatar och allt vad de heta, men vi
hade var vita farg och vara skravlande nationalbeteckningar, som tycktes bli respekterade.
Men det fanns ju minfalt bade har och dar och sakerligen voro vi i farlig narhet av dem
manga ganger.

Pa sistone blevo vi dock prejade av engelsmannen, som visserligen inte gjorde oss nagot
ont, men de upptradde ganska misstroget och undersokte bade last och papper ganska
noga.

Ryssarna drog sig s& smaningom ur det stora kriget och borjade slass med sig sjalva. Det ar
ju ocksa ett satt. Huvudsaken ar att man far kriga, sen kan det géra detsamma var och hur,
och for den blir det val aldrig nagot riktigt fredsslut, varken inom- eller utomlands, trots alla
vackra ord och frasfulla appeller.

Ostersjon var emellertid relativt lugn. Det blev omsider &ven mgjligt for oss farjebesattningar
att ga i land en liten titt, trots bajonetter och misstanksamhet. Vi gick i regel inte tomhanta i
land, fast vi sjélva inte hade nagot till dvers, sa var det alltid nagot vi kunde dela med oss av
till gamla bekanta, och tyskarna hade dven nagra smasaker att salja. Valutan dalade oerhort
och vi kunde inte motsta att kopa det vi kunde komma 6éver. For en tia fick man ju en valdig
massa Mark i utbyte och sa kom det sig att &ven vi blevo sddana déar valutasvin i smatt, och
hade man fatt tag i nagra Mark sa gallde det att gora av med dem sa fort som mgjligt ty nasta
dag kunde man vara saker om att de voro mindre varda. Jag bestallde t.ex. ett bokskap av
en snickare i Sassnitz. Det skulle kosta 80.000 Mark och bokskapet och leverans om 14
dagar. Emellertid sjonk valutan och fa jag skulle betala, ville han ha litet mera. Jag gav
honom ytterligare 200.000 Mark och bokskapet kostade mig ca 15 kr pa platsen. Sedermera
tillkom 67 kr i tull, men det blev anda billigt.

Nar darfor farjan kom till Sassnitz pa middagen, rusade alla som var lediga, i land och gjorde
affarer, kopte allt som fanns till salu och som fick utféras. En del smugglades ut, med
tyskarnas hjalp. For en svensk femma gjorde de nastan vad som helst. N6den har ingen lag.
Jag vet for resten inte vilka som fortjanade eller forlorade mest, tyskarna eller vi. Tyskarna
blevo av med en del gamla, tamligen véardeldsa varor, och vi kdpte mycket som vi inte hade
minsta nytta av, bara for det var sa billigt, kopte tills alla butiker i Sassnitz voro rent tomda.
Det var ju inte underligt om befolkningen sag oss med oblida 6gon. Vi forsokte val vid nagra
tillfallen med insamlingar till Sassnitzborna gottgéra den skada vi gjorde, men vi voro ju i alla
fall valutasvin, det gar inte att forneka. Kriget hade val skamfilat moralen en smula.

Vi hade 6verlevt fyra krigsar. Visserligen bara som neutrala askadare, men krig &r krig och
ibland sag det ganska hotande ut, med nargangna fartyg, nargangna flygare och nargangna
minfalt, som gjorde farlederna bade krokiga och farliga, slackta fyrar och drivande minor.
Man visste inte fran vilket hall faran hotade, fran st eller vast, fran hojden eller fran djupet,
vilket allt gjorde tillvaron osaker, somnen orolig och nerverna spanda. S& smaningom
bedarrade krigets stormar och vi kunde andas ut, i den sékra férvissningen om att detta var
det sista kriget, atminstone i var tid. "Aldrig mera krig”, var den staende parollen och det
vanliga uttrycket bland de tyskar som vi kommo i forbindelse med. De hade fatt nog av krig.
Med bojda huvud och bojda ryggar buro de nu krigets foljder. — | tjugo ar. — en ny generation
hade hunnit véxa upp. Nya, friska krigare. Hitler-Jugend. Tyskarna kunde bérja ett nytt krig,
hemskare och varre.
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Ishavsfarder.

Hon gar pa morgonen

Och kommer ater nar hon kan, galant.
Men pasta att hon foljer tidtabellen,
Det skulle knappast vara riktigt sant.

Manga stormar ha blast och mycken dimma har fallit under den snart 50-ariga seglations-
tiden som gatt, sedan farjorna borjade sina turer pd Sassnitz-leden, turer som tillsammans
kunna raknas i 100.000-tal. Varken stormar eller dimma har dock formatt géra ndgon svarare
avbrack i trafiken.

Vad som varit varre ar isen.

Hur manga besvarliga isforhallanden som existerat under min tjanstetid, har jag tyvarr inte
antecknat, men de &ro ratt manga. Det &r vél inte alla som tror att isen i Ostersjon kan bli
mer an 10 meter tjock. Den var betydligt mera vintern 1924-25, da farjorna, trots isbrytarhjalp
lago stilla flera dagar i strack. Den ena farjan lag fast ett par sjomil utanfor Trelleborg i
manga dygn och en dansk isbrytare ett stycke darifran. Det var en verklig folkvandring ditut,
trots den ojamna, besvarliga "vagen” med valdiga isblock pa kant och I6mska fallgropar
emellan, hasade man t.o.m. barnvagnar med sig ditut. Jag har standigt burit ett foto i min
planbok, med motiv frAn den isen, dar det ser ut som om isbergen riktigt yrde om bogen. Jo
isen var mycket mer &n 10 meter tjock den gangen. Nar den ostliga vinden pressade pa kom
ismassorna fran Ostersjon drivande p& varandra, tills det hela blev en kompakt massa anda
till botten och ovanpa reste sig det ena bergmassivet hogre an det andra, likt jattestora
gravvardar. | en sadan situation hjalpte inga isbrytare. Endast en vindkantring kunde astad-
komma nagon andring.

Néar det omsider blev mdjlighet att komma loss och komma fram, fick man s6ka hitta de
svagaste stallena. Resan kunde darvid komma att férlangas flera ganger sin normala langd
och det gick i sick-sack med otaliga stopp och back. Man backade ett stycke, satte full fart
fram och buffade mot sa att man kunde tro att det arma skrovet skulle spricka. Sa illa gick
det aldrig, men for varje isperiod blev de forliga partierna sa misshandlade att de fordrade
reparationer och forstarknlngar Aven en annan sak och en sak som direkt berérde mitt
arbete, kan jag peka pa. Som tidigare namnts fanns aven forut ett roder, som skulle 6ppnas
nar fartyget backade och darpa ater stangas. Varenda gang farjan frestades i isen, kom
mekanismen till detta roder i olag pa sa satt att lasbulten kroktes eller rubbades sa att den
blev trég och arbetsam att 6ppna och stanga. Da detta gjordes for hand medelst en stor ratt,
kunde det fororsaka oss, som ansvarade for den detaljen, ett betydligt hardare arbete.

1937 och 38 voro aven svara isvintrar, bade for farjor och andra sjéfarare. | borjan av
februari 37 1ag isen svart packad i Rigenbukten. Farjorna blev fast ett stycke fran varandra,
somliga voro pa ingdende och andra pa utgdende fran Sassnitz. "Preussen” som hade gjort
slut pa sitt kolforrad, maste hjalpas med kol, som i korgar bars eller hasades 6ver isen fran
"Drottningen”. Det var inget latt arbete, sA ojamn som isen var. Liknande procedur upp-
repades aven vid andra tillfallen under vintern.

Vid denna tidpunkt hoppades man fa en effektiv hjalp mot is och vintervader. Den lange
bebadade isbrytarfarjan skulle inom kort vara fardig och med dess debut vore faran éver for
alla isstopp. Trodde man. Men — den arma isbrytarfarjan maste vanda pa forsta resan — i
Oppet vatten. Hon rullade sa valdsamt att man kunde befara botten opp vid varje sjo. En svar
last hade hon och svart vader var det. Det var inget annat att gora an férsoka ta sig tillbaka
till Trelleborg. Men vanta bara. Det var ju inte for att bryta storm som den kommit till, utan for
att bryta is.

Men ack. Det gick, om mdjligt annu samre, och en vacker februaridag 1942 var det en mina
som forbarmade sig 6ver den stackars slingerbyttan och sankte henne pa djupt vatten. Hon
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dok, med rumpan fore. Besattningen bargades. Det var ju huvudsaken.

Men "Starke” sa hette den, hade i alla fall gjort god nytta den tid han varit med. | lugnt och is-
fritt vader var den bra och tog flera vagnar med sig an nagon av de andra, nar den inte var
sonder forstas, for det var den ofta.

Ja. Sa var den sagan slut och det var val inte manga som sorjde den stackars "Starke”. Men
tror ndgon att han fick vila i fred. Nej bevars vad han det inte fick. Man unnade honom inte
ens ro i graven. Nagra manader efterat var han "pa benen” igen, lyftad ur dyn av starka
hander. Bade fartyg och last. Den stackarn sag bedrovlig ut, men slapades till Malmo, dar
han sagades itu, inte till skrot, men till férlangning och konstruktionen forbattrades i nagon
man. han fick bl.a. tva "rokpipor” och blev pa sa vis mera lik sina aldre "syskon”, "Kungen”
och "Drottningen”. De nakna revbensspjallen pa sidorna finnas dock alltjigmnt kvar och det
ser ut som den aldrig hunnit bli riktigt fardigbyggd, utan knuffats i sjon sa dar i hastigheten,
innan man hunnit fa sidobraderna pa. Men det skall val vara sa for att visa hur sjalva
skelettet se ut.

Det pratades och diskuterades mycket om denna isbrytarfarja redan innan den byggdes och
idén kritiserades av sakkunnigt folk, som menade att en kombination av en isbrytare och en
godsfarja inte blev lycklig under nagra férhallanden och dessa kritiker fingo mer &an ratt. Som
isbrytare var den omdjlig. Men i dppet vatten och vacker vader var den bra, ty den tog flera
vagnar pa en gang an nagon av de andra farjorna. Hade ingenjor Ho6k varit dess konstruk-
tor, sa hade den kanske blivit battre &n den blev, ty han kunde rita fartyg, som voro bade sjo-
dugliga och hallbara.

Jag vet inte vad "Starke” har kostat aktiedgarna i "Hela Folkets Jarnvag”, men sékerligen
ganska mycket.

Sa smaningom kom man underfund med att farjorna gick béttre i isen pa back — med aktern
fére. FOr den som skulle passa forrodret blev denna upptackt etter varre, ty dels kunde det bli
helomvandning flera ganger under en resa och dels hittade ingenjorerna pa att stétta den
aktra styrmaskinskvadranten med tva grova jarnstod, som skulle pa- och avlyftas varje gang
farjan gick back och sedan lasa akterrodret, eller tvart om. Mycket vanns val inte pa den
manovern, ty den lilla fartprocent som mojligen kunde utvinnas av experimentet, forlorades
till storsta delen genom den tid som atgick att vanda fartyget i isen.

Det var i alla fall intressant att se farjorna tavla med varandra, se hur an den ena an den
andra ibland kunde ha tur att hitta ndgon svag punkt i isen, vilket kunde betyda att den sista
kunde fara forbi och bli den forsta, med flera timmarsskillnad.

"Drottningen” och "Deutschland” 1dgo en géng och bokade sida vid sida mitt i Ostersjon och
begagnade ibland varandras spar att lista sig fram uti. Vi kunde se 6ppet vatten férut men
isen var svar, da plotsligt "Drottningen” hittade en liten rak och — kom igenom. Tva timmar
senare var vi i Trelleborg. "Deutschland” forsokte ga i var farled, men isen hade pa nagra
minuter hunnit packa sig igen och tysken kom inte fram den dagen.

Ja isen var svar manga ganger. Varst var det i regel vid tyska sidan dar nordostvinden pres-
sade den in i Rigenbukten och farjorna ofta I6pte risk att driva med i land. Den langsta is-
resan jag var med om, hade vi 1940, da det blev stopp mitt i Ostersjon i flera dygn och maten
holl pa att ta slut for oss. Vi fingo emellertid hjalp fran ovan, da flygplanet "Svealand” und-
satte oss med det nodvandigaste. Det var den enda gang jag varit pa promenad mitt ute pa
Ostersjon. Gavorna uppifran hamnade ju inte precis vid sidan av oss, utan vi fick gora rétt
vidstrackta expeditioner med provisoriska kélkar, brédflak och stegar, for att soka skatterna
bland isbergen. Vi voro forsedda ned kastlinor, batshakar och storar ifall vi skulle ramla ner i
nagon eventuell insjo mellan joklarna. Alla kommo emellertid valbehallna tillbaka ombord
igen och vi hittade val det mesta av vad som kastats ner. Det var val pa ett satt en intressant
upplevelse att f& gora en dylik promenad, fast alldeles riskfri var den inte ty sikten var dalig
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och dimman lag pa lur. Matférradet blev i alla fall kompletterat en smula och mat var det som
behdvdes, ty resenarerna hade intet annat tidsférdriv &n att &ta och sova.

Vi hade fatt en liten ny restaurangforestanderska den resan. Hon hade av nagon anledning
kommit att vikariera den gangen, med tanke pa att det bara gallde en dag. Helt ovan och
otrénad, blev hon nastan fortviviad nar farjan blev fast mitt i sjon och maten bdrjade tryta.
Varst var det med 6let. Vi hade ett 70-tal resande och de 69 stod i dérréppningen dagen lang
och pockade pa bier, pastod hon. Efter fyra dygn pa stallet marsch, kom emellertid en is-
brytare som var starkare an "Starke” och hjélpte oss loss. Vi fingo syn pa hans stralkastare
vid elvatiden p& kvallen och efter ndgra timmar kunde chefen kravla sig ombord till oss pa en
lejdare, lagd fran reling till reling. Efter en kopp kaffe och en stunds konferens, satte "Ymer”
igdng och gjorde sina stétar s& man kunde tro att hela Ostersjon skulle spricka. Vi foljde efter
sa nara vi vagade och hasade ivadg mot Sassnitz, déar vi fick ligga 6ver en vecka under brin-
nande krig. Det holl pa att bli matbekymmer @ven dar, men tyskarna delade med sig av det
lilla de hade och vi led ingen nod. Isen packade pa och det sdg morkt ut dor oss att kunna
komma hem igen. "Ymer” vagade inte stanna i bukten, utan gav sig ivag sa snart han fatt oss
i hamn. Han hade andra lika noédvandiga uppgifter pa annat hall.

Aven vintern 1941 och 43 var isen besvarlig och vallade bade arbete, férseningar och
kostnader, det var ju denna vinter som "Starke” gick sitt 6de till motes i isens famn.

Jag minns aven en annan episod frdn denna vinter. S& sent som i april hade vi besvar av
drivis som kom i stora mangder ner i sédra Ostersjon med nordostlig vind.

Den 11 april hade en ung tysk lyckats smita fran varnplikten och enligt vad han berattade,
under en jarnvagsvagn lyckats fly till Trelleborg. Den 12 var han pa retur igen och under
bevakning av den tyske passkontrollanten, som d& medfoljde farjorna. Vi gick med "Drott-
ningen” fran Trelleborg pa morgonen ut i dimma bland isflak och rakar. Vi kryssade hit och dit
i rdkarna och dimman tarnade allt mer. Den stackars tysken tog sin chans och hoppade over-
bord i ett obevakat dgonblick och férsvann. Han hade hoppats kunna hamna pa ett isflak och
forsvinna samt mdjligen kunna ta sig fram till Danmark nar det klarnade. Hoppet missade
emellertid och ynglingen hamnade i vattnet, men lyckades ta sig upp pa ett isstycke och for-
svinna. Den tyske vardaren slog larm och farjan stoppade, men vad var att gora. Isen var i
drift och tjockan tat. Nar vi legat en stund, férsokt backa litet och ingenting kunde utratta,
kryssade vi ivag igen, kom sa smaningom fram till Sassnitz och var snart pa vag hem igen.

Dimman hade nu lattat och vi kunde hitta vara farleder lite battre. De gingo visserligen i sick-
sack hit och dit, men det bar dock ivdg mot Norden. Komna ungefar mittsjoss, fick vi se en
man pa ett isflak, langt vasterut. Han stod alldeles naken och vinkade med skjortan. De var
var tysk, som dock hade lyckats radda sig upp pa flaket, nar han plumsade i. Den arme
mannen hade tagit av sig kladerna och férsokt vrida dem torra och nar han fick se farjan,
pakallat uppmarksamhet. Hade dimman legat kvar, sa hade vi aldrig hittat honom. Nu
hasade vi oss dit och fick honom lyckligt ombord igen, torkade hans klader i maskinrummet
och gav honom lite varmt i sig. Dagen efter féljde en polis med honom till Sassnitz, dar han,
efter vad vi horde av jarnvagsfolket, blev skjuten av militaren. Pardon gavs ju inte for sddana
brott. Inte i den tidens Tyskland.

Ja, vi hade manga bade harda och aventyrliga farder i isarna, och de voro foga efter-
langtade. Lika otrevliga voro farder i 6ppet vatten med storm och nedisning. Vi hade ibland
metertjock isbildning pa galleridack och forskepp med ankarspel i en enda kompakt isklump
som varken saltlake eller flahacka bet p&, och det blev ofta synnerligen lustiga promenader
for saval besattning som passagerare i slingrande sjégang, pa isiga dack. Men inga olyckor
intraffade, mig veterligt, varken i isen eller pa isen. Markvardigt nog.

"Hon” hasade fram pa den isiga sjo
med dyrbara laster pa kolen.

Och trotsigt och modigt i frost eller t6
"hon” krossat den Baltiska pdlen.
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Befordran.

Efter forsta varldskriget kom spanska sjukan.

Den var inte trevlig, den heller. Sjalv blev jag allvarsamt sjuk och vi miste var ende, alskade
gosse 1918. Sjukan rasade ett par omgangar och 1919 lag jag hemma i manader. En dag
kom ett bud hem, medférande ett nytt konstitutorial. Jag hade utan férskyllan blivit befordrad
till timmerman fr o m 1920.

Vi skulle nu vara tva timmerman pa varje farja. Den ene av oss skulle ha hand om biljett-
kontrollen och den andre om de vanliga rutinsysslorna, alternerande. Ett nytt liv borjade, men
jag kan knappast pasta att det blev ett battre liv. En slags biljettkontroll hade alla matroser
fatt vara med om vid resandes em- eller debarkering nar landgangen passerades och under
uppsikt av en styrman. Nu géllde det emellertid att klara sig sjalv och med en matros som
sekreterare, ta emot resande i sparren, bokféra dem och sedan ha uppsikt éver dem hela
resan, skilja dem fran varandra som en god herde, /Il klass for sig och Ill klass for sig och
verkligen halla dem isar, vilket inte alltid var varken latt eller angenamt, atminstone inte i
vackert vader, sa de flesta resenérer voro bade karska och barska.

Bland nagra hundra finare och grovre passagerare ar ju en stackars timmerman, trots tva
grymma, korslagda yxor pa kraguppslaget, inte agnad att inge nagon vidare, vare sig respekt
eller pondus och fick darfor mangen gang dra det kortaste straet vid en mer eller mindre
animerad kontrovers. Det gallde att samtidigt vara bade korrekt och smidig, utan att darfor
forsoka tjana tva herrar. Det kan man val kalla klasskamp.

Men manga, bade roliga och trakiga episoder rinna i minnet ibland.
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Skeppskamrater.

Att befal och manskap komma att vara tillsamman sa lang tid pa samma stalle och salunda
bli, kan man val saga, arbetskamrater for livet, hor val inte till ovanligheterna pa saval land
som vatten. Atminstone pa vatten. P& farjorna blev det s&, dels darfor att bade befél och
manskap var anstallt pa konstitutorial, vilket s.a.s. betydde "livstid”, samt inte hade manga
dylika platser att valja pa, dels darfor att de som voro med fran bérjan, vid anstallningen voro
ungefar lika gamla, eller unga, vilket man vill, och follo for aldersstrecket nastan samtidigt.
Man larde under denna gemensamma tid kdnna varandra bade utan och innan och ganska
sakert analysera varandras egenart, fel eller fortjanster.

Under de trettio ar jag varit med, ha 5 st ordinarie befalhavare fort spiran ombord, 8 st forste
styrman, 8 st andre styrmé&n och 8 st tredje styrman ha i tur och ordning avl6st varandra.

| 6vrigt bestod dacksbesattningen av 2 st rorgadngare, 2 st timmerman, 16 matroser och 1 st
borstare (eg. springpojke).

Befalhavaren och forste styrman (reservbefalhavaren) hade sina hytter pa ovre dack, i
samband med bryggan och navigationshytten, andre styrman i | klassavdelningen och tredje
styrman i tjdnstemannaavdelningen akter, dar aven rorgangare och timmermé&n hade sin
hytt. Matroserna bodde forut, den forsta tiden i en stérre en och mindre gemensam skans, de
senare aren i sarskilda hyttavdelningar. Sjalv bodde jag under 10 ar i stora skansen och den
ovriga tiden i tjanstemannaavdelningen.

I maskin svarade 1 st maskinchef eller 6vermaskinist for rusthallet, assisterad av 2 st andre
maskinister, 4 st tredje maskinister, 3 st maskinskotare, 5 maskinvakter, 12 eldare och 2
lampare.

Till farjans beséattning inrdknas aven 4 st staderskor, 2 sti l/ll och 2 st i lll klass.

Utom denna besattning, som alla voro anstéllda vid SJ, tillkommer ca 20 st restaurang-
personal, anstallda vid Turisttrafikforbundets restaurang AB.

Hela personalen pa varje passagerarfarja utgjorde alltsa den aktningsvarda numeraren av ett
attiotal personer.

Dessutom kommer "Starke” med en nagot mindre besattning och bogserbaten "Trelleborg
SJ” med inalles sex man.

Det kan ju tyckas att farjorna stata med en rikligt tilltagen personal, men arbete finnes verk-
ligen for varenda en. Tillaggas bor att de allra flesta av farjornas folk, atminstone pa min tid,
var och en pa sitt omrade, voro duktiga méan i sitt yrke och forvarvade med tiden en ledig och
rapp rutin.

Forhallandet mellan "dack” och "maskin”, som tyvarr pA manga andra batar, ofta brukar vara
en smula spant, var pa farjorna det allra basta. For timmerméannens del far jag séaga att det i
vart yrke inte hade varit latt att klara sig utan maskinell hjéalp, och alla i maskin voro véanliga
och hjalpsamma mot oss. | den stora maskinverkstaden fanns bade verktyg och maskinella
resurser, som kunde varit tabu for utomstaende. | 6vrigt var forhallandet gott mellan hela den
stora besattningen. Daremot klankades det ofta pa systerfarjorna, som inte alls var lika bra
som den egna. Samma toner hordes vice versa. Aven detta p& skamt, men det tycktes vara
roligt att ge varandra ett litet tjuvnyp nar tillfalle gavs. Och tillfallen blevo rikliga nér det t ex
tavlades med att bryta is. D& kunde glaporden svarma.
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Manniskor jag mott

Aldrig hade man val kunnat dromma om att en sadan liten blyg, oskolad och obetydlig
person en dag skulle komma att sta i centrum bland all varldens resenarer och rent bok-
stavligt bli klamd mellan skoldarna pa den stora "autostradan” mellan Nord och Syd, att i
statlig tjanst fa byta ord med kungligheter och andra hdga dignitarer, med ryktbara hjaltar
fran krig och fred, med vetenskapsman och upptacktsresande, ja tom idrottsstjarnor kunde
nedlata sig till att kontakta min otranade ringhet. Det ma forlatas mig om skrytet ligger pa lur
och det vare mig fjarran att doma och beddma, att karaktarisera eller klassificera med-
manniskor efter rang eller tjanstestéallning, men jag kom snart nog underfund med att det
finnes i alla fall tva direkta motsatser bland bade hog och 1&g och det ar: vanliga manniskor
och ovanliga. | sparren, dar man kom varandra narmast in pa livet, trangdes véanliga leende,
glada resvana manniskor med hégdragna, snasiga, frana resendarer i ett brokigt vimmel.
Hurtiga, trevliga manniskor, som hade biljetten inom rackhall och som behandigt forsokte h
alla koerna smidigt flytande. Och sadana som aldrig kunde finna sig tillratta eller anpassa
sig, som kunde bromsa upp en lang ko under fafangt letande efter den lilla biljetten, som
hade sin plats var som helst. Sddana resande som, nar de klarat skarselden i tull- och jarn-
vagssparr, lugnt studerade anvisningarna ombord — och foljde dem - och sadana som dgon-
blickligen snusade runt i varenda vra, trappa upp och trappa ner, in i salonger och hytter, dar
deras jarnbeslagna kappsackat putsade av bordskivor och stolryggar, utan rast eller ro, tim-
tals irrande runt, av nyfikenhet eller av oro. Olika sprak surrade i luften, s& man kunde ana
en Babels forbistring.

Kungligheter, diplomater, affarsman, vetenskapsman, upptacktsresande, néjesresande av
alla kategorier yrken och stand, turister, idrottsfolk, sjoman, valfangare, zigenare och task-
spelare, alla skulle ha plats pa samma bat och det var ju &ven meningen att alla skulle trivas,
de fyra timmar och tio minuter som resan varade.

Att i detta sammanhang namna nagra namn ar val knappast lampligt, men jag kan i alla fall
inte underlata att peka pa nagra kanda personer, vilkas sympatiska vasen liksom utstralade
vanlighet och som en stackars liten tjansteman inte behdvde vara radd foér, som hade ett
lampligt ord eller en forstaende blick till 6vers, nar biljetten skulle viseras, aven om det,
olampligt nog, stundom maste ske i matsalen, i privathytten eller pd andra stallen dar den
resande slagit sig till ro. De flesta av dem jag nu tanker pd, ha for lange sedan gjort sin sista
resa, och kunna icke forsvara sig, varken mot berém eller klander.

Ett par, som ofta reste med var farja voro Prinsen av Wied och hans lilla prinsessa, tva
behagliga manniskor, som alltid sade nagra ord, tog i hand och héalsade.

En annan bekant person var Ivar Kreuger, som trots sin kanda tystlatenhet, var bade vanlig
och hovlig. Han reste oftast i kungliga, eller som det sedermera hette, privathytten, och da
jag forsta gangen skulle utkrava den extra hyttavgiften kande jag det lite obehagligt. Det var
emellertid inte alls farligt och han lamnade mig med en bugning de 25 kr som hytten da
kostade. Jag kvitterade bade bugningen och avgiften och drog mig diskret tillbaka igen.

En resendr som aven hade ett angenamt satt, och som visst inte kan klandras ifrdiga om
hyfsning, fast han under sitt livs senare skede gick i baklas, var davarande l6jtnant Quisling,
sorgligt bekant under kriget och ockupationen av Norge. Men den gangen han reste som
sekreterare hos Nansen var han da aldrig farlig for mig och mycket vanligare an sin hoge
chef.

En annan herre som sedermera blev kand Over hela varlden, kom en gang, jag tror det var
1917, till mig nar jag gick utkik pa backen och fragade hovligt pa tyska om det var svenska
landet som syntes forut om styrbord. Jag svarade: Ja, dass ist Schweden. Mannen tackade
viel mahls och sa var samtalet slut. Han hette Lenin.
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Tva andra namn gldmmer jag inte heller. Prins Bernadotte och Arkebiskop Sdderblom.
Dessa herrar voro alltid gemytliga och sarskilt prinsen var mycket intresserad av farjetrafiken,
och fragade sakkunnigt om fartyget, dess egenskaper och uppgift, stabilitet och sjovardighet
under olika vaderleksforhallanden, i stormar och is, mm.

En gammal vanlig herre, fast pa ett annat satt, vara pappa till en kand idrottsstjarna. Han
fragade mig en gadng om jag visste var ombord hans dotter, froken X befann sig. Jag svarade
sanningsenligt att jag inte kande froken X. Detta tyckte han var mycket okunnigt och gick och
skaffade mig en veckotidning, dar hon var avbildad pa forsta sidan. Jag tackade och
passade pa att telegrafera till ett par tidningar om hennes ankomst, samt fick tva kr av dem
var for besvaret.

En dag kom en magerlagd, skarpsynt herre och bad mig om en liten tjanst, vilket latt
ordnades. Det blev en bekantskap for livet. Mannen var J. L. Saxon och hans stora firma
blev forlaggare for mina sma bocker.

Medan jag ar i farten med dylika skrytsamma solskensberattelser, maste jag tala om en
annan lika trevlig episod. En kvall kunde jag komma hem och berétta for min hustru att en
fin, ung dam hade tagit mig om halsen. En riktig prinsessa t.0.m. Det var sa att prinsessan
Astrid hade varit pa utlandsresa tillsammans med sin mamma, och darvid rakat vricka ena
foten, sa att vi maste bara henne pa en stol, nar hon skulle forflytta sig. Nar hon saledes
skulle flytta sig fran ovre dack ned i sin vagn, fick jag och en kollega bara henne ned for
trapporna. Det gick fint, men nar hon skulle upp i vagnen kunde vi inte vara tva och inte ha
stolen. Det var inget annat att gora an att ta henne i famnen. Sa hon tog mig om halsen. Det
var en ganska 'viktig’ borda, men hon kom oskadd upp i vagnen. Bade prinsessan och
hennes mamma tog oss i hand och tackade for god hjalp.

En liten man, visserligen inte tillhérande samma hdéga samhallsskikt som de flesta av dem
som har blivit uppraknade, men som i alla fall tillhérde solskensméanniskornas klass, kom en
dag i min vag och jag minns honom garna. Det var den lille siaren Anton Johansson fran
norska Finnmarken, obetydlig till utseende och rang, men sakerligen en av de stdrsta andar
som gjort routen den aran. Han skulle till Tyskland och forsoka tréaffa de styrande dar och ge
dem rad for framtiden. Han hade andra varldskriget pa kann redan da (1919) och han kunde
skissa upp de handelser som i sinom tid ndstan programenligt intraffade, fast ingen ville ta
honom pa allvar. Jag 6nskade honom uppriktig lycka till pa sin mission och hoppades fa
traffa honom pa aterresan. Nar han aterkom beréattade han i fa ord att han misslyckats och
inte ens fatt traffa vederborande. Det var da slut med hans hanryckning och han talade om
batar och fiskefartyg med en ingdende och vederhaftig sakkunskap, som jag inte trottnade
pa att diskutera. Daruppe i Finnmark anvandes annu en urdldrig battyp med hdga vikinga-
stavar och rasegel, en i mina 6gon undermalig och tungskoétt farkost, men han berémde den
sa overtygande att jag tvingades ge honom réatt i de flesta fall. Han berattade aven att han
under sina manga resor bott pa bade battre och samre hotell och nastan undantagslost hade
man Overallt betraktat honom och behandlat honom med illa dold nedlatenhet eller t.o.m.
forakt. Trelleborgs stadshotell gjorde darvid ett lysande undantag, vilket han noterade med
stor tillfredsstéllelse. Det enda felet dar var att man glomde vacka honom pa morgonen och
hade inte farjan varit ndgra minuter forsenad sa hade han inte kommit med.

Johansson var forvisso ett original, men i manga avseenden ett vardefullt sddant. Tank om
denna varldens "store” hade agt hans siaresyn pa livet. Da hade man idag kanske talat om
annat an vatebomber.

En man som ofta reste med var "Drottning” var en norsk ingenjor, en tystlaten men gemytlig
herre, som bevakade en vagn med tungt vatten fran Rjukan i nord-Norge. Han slappte inte
vagnen ur sikte under hela resan och det var férst under senare ar som han réjde dess inne-
hall. Det var en man som kande till en mangd industrier i Europa och han var dessutom en
stor naturvetare, men han talade aldrig om Rjukan och dess omgivningar. Men lade marke till
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honom pa hans stillsamma vandring vid sin vagn, tjugo steg fram och tjugo tillbaka, samt pa
hans téander, som alla voro av idel guld. Jag tror vi blevo vanner med aren.

Nagra ganger kom jag i kontakt med allas var Farbror Sven Jerring. En sa popular person
stor man ju inte i onddan, men en dag hade min dotter entraget bett mig forsoka fa hans
autograf. Jag tog en bit papper och blyerts och ndrmade mig forsiktigt, samt framstallde min
blygsamma begaran. Och tank. Mannen riktigt lyste upp, tittade pa mig och min papperslapp.
Ja, sade han. Ni ska garna fa min namnteckning, men inte pa det pappret, utan pa mitt eget
visitkort och skrivit med black. Samtidigt ber jag att fa skicka en halsning till er dotter. Jag var
en angenam erfarenhet rikare. Ja. Behagliga minnen av goda medmanniskor har jag manga,
manga, manga.

Men aven av motsatsen. Kanske rent av flera. Ofta, ofta blev man trakasserad for det man,
som det heter, med "nit och redlighet” skétte sitt jobb och sin uppgift, enligt bade bokstav och
andemening.

Men det ar en annan historia. Och man var val inte alldeles felfri sjalv heller. Val forsokte
man i de flesta fall att efter fattig formaga gora sitt basta och med bade nit och redlighet
skota sin uppgift. Men en gang kan jag kanske erkénna att jag svek detta, inte av liknéjdhet,
men av ren feghet.

P& min bevarningstid kom jag tillsammans med ett par ynglingar, som voro bade hyggliga
och trevliga. De voro inga sarskilda ljus och jag héll mig inte samre an dem, varken i
exercisen eller i samvaron i 6vrigt. Vi kunna ju kalla den ene A och den andre O, eller Ola for
det hette han och det kallades han, bade i militarlivet och i var gemensamma hemsocken.

Jag var i alla fall den samste av oss tre, det gav sig snart tillkanna, ty varje gang jag sedan
traffade eller sporde till de bada andra, hade de gatt langt forbi mig. Bada tva, men Ola i
synnerhet. Han rent av skenade ivag uppat samhallets hojder, blev riksdagsman och stats-
rad, trafikminister, min allra hogste chef. Hogre an bade kapten och generaldirektor.

Nar man besinnar det gapande svalg som da radde bara mellan en timmerman och en styr-
man, sa vill tanken nastan svindla, nar man tanker pa klyftan mellan mig och ett statsrad.

En vacker dag stod han pa "Drottningens” dack, livs levande. Jag blev nastan ledsen. Hur
skulle man nu gora for att inte blamera sig allt for mycket. Skulle man latsa som det regnade
(vilket val varit det ratta). Eller skulle man stega fram och dunka honom i ryggen och sdga
"Hej gamle kompis”. Eller skulle man forsoka krypa i vra och gémma sig, om det nu gick. Jag
valde det senare och forsokte 'halla Ola pa avstand': dvs. var han pa styrbord sa var jag pa
babord och tvart om. Bara det nu inte kom telegram till honom, ty da vore kollisionen ound-
viklig. Det var ju rena ynkedomen att inte vaga visa sin ringhet, nar man intet ont gjort, utan
bara rakat bli efter.

Ola Jeppsson var emellertid inte alls farlig. Han var den hogste, storste och starkaste av oss,
men jag overlevde honom.
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Séllskapsresor.

Sallskapsresande voro en sarskild kategori. | regel voro de, fran var synpunkt sett, bra rese-
narer, som lydigt foljde en tranad ledares rad och befallningar och inte opererade mycket pa
egen hand. De anvisades sin plats och skockades kring sin "fiihrer”, bade vid matbordet och
i salongerna. Ledaren hade deras pass och biljetter och det hela ordnades s.a.s i parti.
Sakerligen tyckte de flesta av dessa sallskap att de hade fatt valuta for sin pengar och voro i
allmanhet mycket beladtna med sin fard, det kunde man fa hora, sarskilt pa aterresan till
Sverige, da de vid sista middagen, fore ankomsten till Trelleborg avtackade sina ledare. Det
holls vid dessa tillfallen bade roliga och spirituella, valfunna och vélsvarvade tal, bade av
resenarer och ledare.

Tva sarskilda slag av sallskapsresor ga aldrig ut minnet. Det var svenskbyborna och det var
Saarbataljonen. De forra pa hitresa och de senare pa utresa. Betraffande svenskbyborna
erbjodo dessa en trist anblick nar de fattiga och forskramda embarkerade farjan i Sassnitz.
Vid ankomsten till Trelleborg blevo de ju mottagna med 6ppen famn, men de stora fragande
dgonen talade sitt tysta sprak om bade undran och radsla. Det var ju inte heller sa gott att lita
pa framtiden i ett, trots allt, frammande land bland frammande manniskor, att bli drangar at
andra nar man hade varit sin egen husbonde. Svenskarna gjorde dock sa gott de kunde och
det var bade arliga och hederliga ord som valkomnade till svensk jord.

Saarbataljonens avfard fran Trelleborg var dven en minneshogtid av betydelse, och manga
manniskor hade kommit tillstddes, nar kyrkoherde Ljungdahl hdll sitt vackra tal till de bort-
dragande krigarna. Nar dessa kommo i land i Sassnitz mottogos de dar med musik och val-
komnades med hjartliga och hdgstdmda ord av borgmastaren(?) som erinrade om att ingen
svensk trupp hade landstigit i Sassnitz, sedan Gustaf Il Adolfs dagar och dven da som
vanner. Det var roligt for oss att iakttaga hur dversvallande hjartliga tyskarna voro, och det
kandes val sa aven for krigarna.

Galisierna voro pa sin tid ett slag av sallskapsresenarer. De kommo som arbetare och reste
som arbetare reste vid sekelskiftet. Pa farjan hade de en sarskild avdelning som vi kallade
galiserskansen, ett inbyggt parti av forliga galleridack, utan ndgon annan komfort an ett par
varmeelement och ett par dackssoffor. Skulle de stackars manniskorna behdva lagga sig en
stund, sa fingo de ligga pa bara dacket, med en lada eller ett knyte till huvudgard. Men de
begarde inte mera. Stilla, tysta, forsynta, hollo de sig pa anvisad plats, pratade lagmalt, ato
sin vitlok och sjongo sina psalmer, dampat men vackert. Sddana passagerare vallade inte
mycket bekymmer, varken for befél eller besattning. De verkade valuppfostrade, férsynta och
hovliga. Dessa fattiga galisiska flickor voro odndligt mycket mera sympatiska an deras s.k.
civiliserade motsvarigheter, bade i Sverige och andra lander, som ofta upptrada pa ett allt
annat an sympatiskt satt. Jag larde mig att hbgakta de fattiga galisierna.

Sé& ha vi till sist ett annat slag av sallskapsresande. Zigenare. | motsats till galisierna voro
zigenarna varken stillsamma eller tysta och de voro framme 6verallt, dverallt, i salonger och
hytter, i manskapsrum och massar, i maskinrum och pa kommandobryggan, dar ingen vanlig
manniska annars fick satta sin fot, dar fann man ett gang zigenare, fran kok och pentry fick
man mota ut dem, ja de skamdes inte for att ga in i privathytter och vacka dem som hade fri-
vakt och nar de skulle visa sina biljetter blandade de sig med varandra sa snabbt att det var
en teknisk omgjlighet att kunna fa klart for sig hur manga som hade biljetter och hur manga
som inte hade, och de hade en otrolig formaga att slingra sig undan kontroll och tillsyn.

Till sallskapsresornas kategori far val aven valfangarna hanforas, enar de hade gemensam
biljett och ibland aven gemensamt pass, samt en styrman eller rederitjansteman som fard-
ledare. De voro i regel stora, kraftiga karlar, som pa utresan ingavo bade respekt och be-
undran, men pa hemresorna voro de ofta bade rusiga och brakiga och det skulle rejala
krafter till att halla dem i styr. De voro darfor knappast efterlangtade nar de kankade ombord i
Sassnitz. Det var alltid nadgra som fatt ett horn i sidan till varandra dar nere i ensamheten pa
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Ishavet och dessa mellanhavanden ville man klara upp pa hemresan, innan man skildes.
Ledaren, som hade ett visst ansvar for flocken, var val kanske oftast en av dem som man
ville at.

Valfangare ar nog ett duktigt folk, men inte alltid trevligt.

Ett sallskap som en gang vackte en viss uppmarksamhet, trots att de varken var rusiga eller
brakiga, var ett gang amerikanska metodister, som en sommar reste till kongress i Stock-
holm.

De flesta av dem voro val kanske svenskattlingar, men spraket var engelska. De fyllde nas-
tan hela matsalen vid middagen och lade sedan beslag pa bade konversations- och rok-
salongen och vid alla bord spelades kort nastan hela resan. D& de &ven voro ganska hog-
ljudda, var det knappast trivsamt, trots att skrattsalvorna klingade. Det var en samling glada
manniskor, men de inlato sig inte i resonemang med utomstdende. Jag forsokte mig pa en
liten intervju med ett par, som talade bruten svenska, men fick tdmligen knapphéndiga upp-
lysningar. Hade man varit trdnad i engelska, sa hade man saker fatt veta vad man 6nskade,
utan att fraga, ty inbordes voro de ganska frisprakiga, bade herrar och damer.

Ett markant inslag i resandestrommen var tyska fribiljettsresande, som tidvis dversvdmmade
farjan. De kommo familjevis och voro forstas éverallt, men voro i regel hyfsade manniskor,
som inte gjorde nagot forfang var de drogo fram, varken pa ett sétt eller ett annat. De hade
sitt wurst och brot i ryggsacken och ato forstas alltid, nar vaderleken sa tillat. Nagon gang
kunde de majligen kosta pa sig en slat kopp kaffe, utan brod, men i regel besvarade de inte
restaurangen med nagonting alls. Jag minns en familj, Vater, Mutter und zwei kinder.
Mannen var en liten, blyg natur, som nar han gick ombord i Sassnitz, angsligt fragade om det
blaste hart pa sjon. Jag svarade som sanningen var att det var full storm. Han vande sig da
till sin battre halft, en stor kraftig madam, och undrade om det inte vore bast att stanna i land
och resa pa sjon en annan gang. Hon knuffade den stackars mannen huvudstupa ombord,
med beskedet att hade de kommit sa langt sa skulle de ocksa till Sverige. Annars maste de
ju betala for ett nattlogi i land, da de kunde tilloringa det mesta av natten pa farjan alldeles
gratis, det borde han val forsta utan mycket resonemang. Nar vi kom ut tog staderskan hand
om barnen och stuvade ner dem. Var den stackars mannen blev av vet jag inte, men frun
hittade jag lite varstans under resan och i ett hdgst bedrovligt skick. Hon spydde ner sig och
sin omgivning, sd@ man fick akta sig for att komma for nara. Nar jag, kanske en smula elakt,
fragade henne var hon hade sina barn, gav hon mig bara en ilsken blick till svar. Samma
svar fick jag pa frdga om de skulle stanna ombord och félja med i retur, eller de skulle ga i
land och bli i Trelleborg Gver natten, det var bara en familjescen av manga, och jag tror
knappast att den frun bestdmde flera resor till Sverige.
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Sjosjuka.

"Det vore nog tjusigt att resa pa sjon, bara man sluppe att bli sjosjuk”. Den visan har manga
resendrer med ratta sjungit. Ja, sjosjukan ar en 'ralig’ &komma, obehaglig, vidrig. Jag kanner
den fran de forsta tio aren av mitt sjomansliv. Den kan plaga sina offer nastan till dods och
den véljer dem nastan i blindo, i det att den inte angriper den till synes svagaste utan harjar
alldeles pa mafa, utan hansyn till kroppsstyrka, disposition eller halsotillstand i 6vrigt. Stora
kraftiga manfolk ha kunnat bli alldeles tillintetgjorda under det att sma klena flickebarn som
kommit direkt fran landet och fatt anstallning ombord klarat sig alldeles utmarkt. Nagon verk-
lig bot eller medicin mot sjosjuka tror jag inte mycket pa. Det enda som sa smaningom
hjalper ar 6vning, traning och évning. En resa pa tre, fyra timmar ar ju heller ingenting att
bava for, &ven om man skulle nédgas skanka fiskarna en battre frukost. En iakttagelse som
man ofta gor, ar den att sjosjuka personer, kanske sarskilt damer, i regel vander sig mot
vinden nar de kanna sig illamaende. Det kanns val liksom lite friskare dd, men sa kommer
det surt igen, 6ver dem sjdlva och andra. Att spy i lovart har emellertid ndstan blivit en sport,
som verkat rent av smittosam och det gallde att var pa sin vakt, s& man inte blev "bespottad”,
nar man forsokte ingripa och hjalpa sjésjuka manniskor en smula tillratta.

Under forsta varldskriget, da farjan ofta 6verlastades med folk, som tatt sammanpackade
overallt, ohammat spydde pa varandra och pa sig sjéalva sa att det blev en enda stinkande
réra, omoijlig att beskriva, en till synes déende massa, som dock levde upp igen efter fyra
timmars kval. Det var inte mycket som kunde goras for den i deras arma bendgenhet, men
alla besattningsman som kunde gora nagot, de gjorde det, om det sa bara gallde ett glas
vatten.

Manga roliga episoder voro dven att notera fran sjosjukefronten. Ett brudpar pa resa séderut
hade det inte alls behagligt, nar frun férstkte ta mannen om halsen och gnallde fram: "Kyss
mig en gang till innan jag dor’, samt darefter 6ste hela brollopsmiddagen éver honom. Det
var alldeles omdjligt att vara medomkande vid sadana tillfallen och manga liknande.

Vi hade i tidningskiosken en liten napen froken G. | stilla solskensvader halsade hon inte pa
vem som helst, men en dag da hon satt bojd 6ver en hink och spydde ohejdat, kunde jag inte
lata bli att tilltala henne och fraga hur hon madde och da ville hon garna veta om det inte
fanns nagonting som kunde hjalpa mot sjosjuka, eller sd att man atminstone kunde slippa
spy. Jag sade som sanningen var, att jag inte visste nagon effektiv hjalp, men gav henne
radet att ta nagra artor i munnen, sa slapp hon atminstone spy sa lange hon hade dem i
mun. Hon fragade om det skulle vara kokta, vilket var svart for mig att bestamt avgdra, men
hon skickade en smorgasnisse efter en halv skolada med okokta artor. Jag hade inte tid att
avvakta resultatet, men forstod att hon spottade ut artorna och da kunde de ju inte hjalpa.
Sen talade hon aldrig med mig varken i lugnt eller stormigt vader.

Ett gang svenska studenter hade varit i Tyskland och festat om sa att de voro ratt hogljudda
och skralade visor fore avgangen. De samlades pa backen strax fér om kommandobryggan
och s.k. sjong: "Herr kapten satt maskinen igdng”. Sangen eller rattare sagt vralet irriterade
bade kaptenen och andra och han skickade mig bort for att tysta ner dem, med det resultatet
att de okade ovasendet och boérjade upptrada bade spefullt och hotfullt. Jag brakade med
dem sa lange jag gitte och da det strax var tid for avgang vantade jag pa hjalp av "sjoberg”,
bara vi kom utom piren, ty vinden var ostlig och kraftig. Sa snart vi passerat piren ryckte
sjoberg in. Skutan tog sats och dok mer s& att hela backen skoljdes ren och studenterna
fostes ihop i en enda klump. Fem minuter senare hangde de 6ver relingarna, bade i lovart
och 1a och spydde sa att det gol i dem. Ett par vita mossor seglade i vdg som masungar bort
mot Dvaisidens klippor. Auf wiedersehen. Jag kunde inte lata bli att meddela dem att nu
hade kaptenen fatt maskinen igdng och det var de val néjda med, for det hordes inte mera
sang under resan. Foga upprymda stapplade de tysta i land i Trelleborg. Tack vare sjo-
sjukan.
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For resande som ha mdjlighet att foga sig efter omstandigheterna att kunna skéta sig som de
aro sjuka till, spy nat det behova, eller ga och lagga sig nar de inte kunna vara uppe, ar ju
inte sjosjukan farlig fast den ar otrevlig. Men det finns en annan kategori av sjosjuke-
patienter. Sadana som. Trots allt ilamaende maste arbeta, och det i regel hardare an vanligt.
Ett par sma kvinnliga postelever stod en gang i rannstenen nedanfor postvagnen, darrande
och likbleka och spydde sa de tj6t. Den tjocka rodfarg son i flera lager pasmetats deras
tunna lappar, rann nerat mungiporna som snusrander pa tandlésa gubbar. De stackars
toserna gnallde ynkligt om lite dricksvatten. Jag skaffade dem detta och skulle just ga
darifrdn, da en barsk herre i postvagnen rét at dem att komma upp och arbeta sa att de
kunde bli fardiga tills de kom fram. Stackars sma toser. Jag hjalpte dem upp i vagnens
dimmiga innandome, dar postsackar fran Indien, Kina, Labrador, Brama-Putra och alla andra
platser pa jordklotet, tomdes pa sitt dammiga innehall, sa att bacillerna yrde i luften och
gjorde den sé tjock att man knappast kunde se varandra. Denna luft skulle otaliga ganger
pumpas igenom ett par sjosjuka flickebarns otranade lungor, innan deras arbete blev fardigt
och de kunde fa lite andrum att spy ifred. Hade dessa flickor mod att harda ut, humor att inte
ge sig och kurage att fortsatta att trana upp sig och ga igenom ekluten bade pa land och
vatten, sa ar det val mojligt att en vacker dag patraffa dem som hoéga och kanske snéasiga
funktionarer i Bracke, Jonkoping, Falkenberg eller var som helst i vart avlanga land, ty
sddana ar manniskorna, som val ar.

Det har pastatts att vi besattningsman njuta av att se vara medmanniskor plagas av sjosjuka,
men detta ar inte riktigt, ty dels hade vi alltfér manga egna erfarenheter av var egen tranings-
tid och dels voro vi tamligen hyggliga manniskor, men nog frestades vi ibland att dra pa mun
nar vi sag hur bakvant vuxet folk ofta kan béara sig at, sa snart deras eleganta cirklar bli en
smula rubbade, nar vi sdg hur hégfard och stolthet kan pressas samman och sjunka ihop,
samt ersattas av rent manskliga foreteelser, bara for lite oskyldig sjosjuka.

Nej, vi njot inte av andras svarigheter. Tvartom racktes hjalpande hander fran alla hall nar
det behovdes.
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Nar livet ar som bast.

Naturligtvis skiftade livet i bade dur och moll under trettio ar, fast jag far saga att betraffande
tjansten och arbetet ombord, sa dominerade de trevliga och angenama. Nar livet ar som
bast, ar det ju arbete och moda, och fran den synpunkten kan man heller inte klaga. Vi var
en relativt stor besattning. Ett sextiotal som tillhérde jarnvagen, men alla hade sin arbets-
uppgift och full, ja ibland dverfull sysselséttning, evad farjan var i trafik, eller den var upplagd.
Var den i trafik sa skulle den standigt vara putsad, ren och snygg, massingen nyputsad varje
morgon och alla fonster stralande klara. Fartygets standard fick inte sjunka med aren.

Lag farjan upplagd, hade arbetet en annan karaktar. Da skedde, i man av tid och omstandlig-
heter, grundlig dversyn av fartyget, fran kol till topp, in- och utvandigt. Malning, rostknack-
ning, polering och putsning av inredning och mébler. Matroserna utvecklades med tiden till
verkliga malarmastare, under befélets sakkunniga ledning och skarpa tillsyn. Timmerméannen
hade pa sin lott alla smarre reparationer, att t.ex. plocka ner och satta upp inredning i hytter
och salonger, sa att fartygsplaten blev blottad och tillganglig. Min kollega, som var aldst i
tjansten och salunda aven min forman, var nagot av en tusenkonstnar och val fortrogen med
ett jarnfartygs alla finesser och dess, i manga fall, invecklade sammansattningsteknik och jag
fick lara mig manga knep av honom. Engelsmannen som byggt "Drottningen”, hade en
raffinerad formaga att dolja just de skruvar man skulle bérja med och det var ibland en hel
vetenskap att kunna ta loss en panel eller en pilaster pa ratt satt. Men arbetet var bade
intressant och roligt. Och tiden gick fort.

Aven s.k. grovre arbeten kom p& var lott, sdsom dacksdrivning, reparation och forstyckning
av dack, durkar och trall mm och vi bada hade under arens lopp lagt in flera hundra meter
dacksplank och drivit flera tusen meter dacksnot, tak och durkar. Visserligen hade vi litet
tillfallig hjalp de sista aren, men huvudparten av arbetet fick vi allt gora sjalva. Dessutom
skulle vi timmerman vara andra kategorier, matroser, maskinméanniskor, elektriker, stader-
skor och andra, behjalpliga i deras arbeten, nar det var nagot tra med i sammanhanget, eller
var hjalp behovdes. Vi hade alltsd manga husbonder och fingo pa sa satt inblick i manga
slags yrken. Det kunde darfor bli mer an lovligt brattom for oss de sista dagarna av upp-
laggningarna, da allt skulle vara klart till trafik igen pa viss dag, och ett otrevligt jakt, om
nagot oforutsett intraffade, t.ex. en lacka i salongstaket gav sig tillkdnna i sista minuten. Da
kunde det bli en hiskelig fart pa ett par stackars timmerman, som i dylika fall kande ansvaret
tungt och fick gora sitt yttersta for att allt skulle bli klart i tid. Men vi var éverens om tagen och
i regel gick det bra.

Vi kunde darfor, nar vi, var for sig, slutade var anstallning, ta varandra i hand pa att vi forsokt
gora vart basta och i kanslan darav behalla ett angenamt minne.
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Harda resor.

Manga tusen resor har "Drottningen” gatt 6ver Ostersjon. Tjusiga, harliga, stolta sjoresor, i
stralande solskensdagar, i trolska manskensnatter, i daggfriska sommarmorgnar eller i [jum-
ma kvallstimmar, resor pa exakt fyra timmar och tio minuter.

Bade besattning och passagerare ha njutit av underbara solupp- och nedgangar, av Rugens
kritvita kustprofiler med dess yppigt gronskande bokskogar.

Men den goda farjan har aven klarat annat vader. Harda resor i morka, stormiga vinternatter,
resor som varit oerhort frestande bade for fartyg, besattning och resenarer, resor som non-
chalerat bade tidtabeller och tagplaner.

Det var en Julafton. Artalet har jag tyvarr glémt. Vi gick fran Trelleborg tidtabellsenligt kl.
11:12 pa kvallen. Mitt gang hade haft fridag och saledes tagit ut julfirandet i forvag. Det hade
blast hart hela dagen, men det 6kade pa kvallen och nar farjan lamnade hamnen var det mer
an storm. Vinden var NO med orkanbyar och valdsam sj6 och Gverspolningen fros dgon-
blickligen till isgator pa dack och i trappor, sa att det var forenat med verklig fara att forflytta
sig, i synnerhet som farjan slingrade valdsamt.

Sa snart vi lamnat hamnen och det blev tid dartill, gjorde jag en rundtur till alla ventiler, sido-
portar och annat riskabelt, som kunde behéva tillsyn och justering. Komna knappt mittsjoss,
hade babords ena livbat slitit sig loss och hoppat ur kropphulten, samt hangde i taljorna och
slog sa att det var rena underverket att den inte slog alldeles sonder, eller hoppade i sjon. Ett
lika stort underverk var det att vi lyckades fa den surrad, utan att nagon av oss glattade i sjon
fran en sadan slingrande rutschbana, som det isiga dacket var. Men efter ett par timmars
hart arbete var den nédtorftigt surrad och foljde verkligen med till Sassnitz, dit vi kom efter ett
par tre timmars forsening.

Nar antligen kommit sa langt att vi skulle backa in till hamnen, gravde farjan ner sig i sjon
med aktern, sa att jag var fullt dvertygad om att hon skulle sjunka utanfér hamninloppet. Att
vistas pa vagndack var omgjligt och flera vagnar sletos I6sa. Det fatal kappséackar som
stuvats pa bagagehyllorna akter, hade spolats fram under de forliga vagnarna. Marlvardigt
nog, sa holl akterportarna stand den gangen. Annars hade vi sjunkit. Nar vi kom innanfor
pirarna hade vi en meter vatten pa vagndack akter och den ena dorren till forsta klass hytt-
avdelning hade sprangts och vattnet forsat ner i stora gangen. Nar vagnarna slutligen rullade
over broklaffen, var det en dodstrott besattning som stapplade till kojs vid 6-tiden pa juldags-
morgonen och markvardigt nog blev det ingen godstur pa juldagen, sa vi fingo 'ta oss igen’
nagra timmar innan vi borjade stalla i ordning efter nattens vader, fa livbaten pa plats och
réja upp pa vagndack.

Enn annan hard resa hade vi fran Sassnitz en nyarsafton nagra ar senare. Vi lamnade hamn
kl. 16:10 och kom inte fram férran pa nyaret. Nordosten kom aven da, rytande redan vid
hamnhalet och det drgjde till fram mot midnatt innan vi kunde pejla Arkona akterom tvars. Vi
satt pa sjalva dack och forsokte ata var nyarsgrot. Grottallriken hade mellan knana for pa
bordet kunde ingenting trivas. Skutan satte valdsamt och vi kunde inte kora full fart ty da gick
aktern under och sjon fyllde vagndack. Flera ganger rusade sjon Gver akterportarna, bade
forifran och akterifran, sd det sadg hemskt ut och ingen kunde vistas pa vagndack utan
stovlar. Vagnsurrningarna lossade standigt och det var ett bade anstrangande och farligt
arbete att passa dem. Det var skont att fa ga till fridag den nyarsdagen.

Den farligaste av alla resor jag varit med om pa "Drottningen” var den som intraffade under
sockerimporten ar 19??. Sockret importerades i specialvagnar, som visserligen voro starka
och valbyggda for sitt &ndamal pa land, men alldeles odugliga for farjetransport i storm, da
de saknade saval bromsar, som 6glor eller andra mojligheter for riktig surrning pa farjan. Nar
darfor denna kom ut i rumsjo, lossnade de provisoriska fastsattningarna och hela vagnsattet
pa styrbordssidan satte sig i rorelse och med véldig fart kérde fram och tillbaka. Tyvarr hade
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de vanliga stoppklossarna av trd, som annars brukat laggas tvars over sparen, strax forut
utbytts mot vanliga stoppskor, som visserligen aro utmarkt bra pa en bangard, dar skenorna
ligga stilla, men pa farjorna féllo de av vid minsta rullning. Pa nagra 6gonblick var hela det
tunga vagnsattet l6st och kérde med ryslig kraft mot akterporten och sa fram igen for att ta ny
sats omdjliga att hejda. Allt I16st som fanns vréktes i deras véag, domkrafter, koppel, spakar.
Allt korde de over eller foste undan. Slutligen gav porten vika, riglar och stéttor sletos och
porten gick upp. Da vagade en medféljande tullman livet och sprang in mellan vagnarna.
Han hade fatt syn pa en reservsko (stoppsko) pa insidan och lyckades placera den just da
vagnsattet rusat fram till forliga bufferten. Han holl den i handen och foljde efter hjulen sa att
det blev ett 6gonblicks andrum och nagra koppel kunde hakas pa och situationen var raddad.
Ja det hande pa ett har att fa hejd pa den vansinnigt oroliga lasten och darmed avvarja en
hemsk katastrof. Vi kom lyckligt hem aven den gangen och lyckades aven fa den utslagna
porten indragen sa att broklaffen kunde firas ned och de otécka sockervagnarna i land.

Traklossarna kommo ater i bruk.
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Raddning av skeppsbrutna.

Néar "D.V.” den 10 november 1940 pa morgonen lamnade Trelleborg, blaste det ganska hart
nordvastlig vind, men sikten var god. Som vi hade vinden pa laringen, rullade hon héftigt och
vagnarna fordrade standig tillsyn. Da vi gatt en timmes tid och det borjade ljusna upptacktes
en kantrad angare nagot ¢ster om var kurs. Baten lag alldeles pa sidan och nér vi kom
narmare sag vi manniskorna uppkrupna pa dackshuset lovartsida, ivrigt vinkande. Det var ett
tiotal man och vi kunde snart héra dem ropa pa hjalp. Farjan styrde ned och lade sig i lovart
om dem, samt forsokte dampa sjohavningen genom att gjuta olja pa sjon. Baten rullade vald-
samt sa att man kunde tro att den skulle ga runt nar som helst. Det sag riktigt otackt ut. Vi
forsokte satta ut en livbat, vilket inte var sa latt i den harda sjon. Baten var bemannad med
en duktig styrman och fyra d:o matroser, vilka lyckades klara sig for den breda avvisarlisten,
som vid varje rullning hotade dréanka dem. Sarskilt en gang sag de hotande ut da styrman i
ratta 6gonblicket satte sin starka axel emellan och fick baten klar. Komna ner till haveristen
var det inte trevligare dar att ga i 1a om baten, som hivade svart, och dar kasta en lina om-
bord. De skeppsbrutna stackarna band linan om livet och kastade sig huvudstupa i sjon,
samt halades upp en och en av livbatens folk. Nar sd fem man hade bargats, rodde man
"hem” med dem och s& i vattnet med dem igen och halade upp dem pa farjan. Jag kunde
aldrig tro att en man kunde vara sa tung att dra ut vattnet och fem mannen i livbaten hade
haft ett anstrangande arbete innan de kommo fram med sin last. S& snart den siste halats
upp, roddes baten tillbaka och bargade de kvarvarande fem pa samma séatt. Allt gick bra och
aven livbaten kunde efter nagra misslyckade forsok "huggas” och hissas oskadad ombord.
Jag behdver inte saga att de stackars skeppsbrutna togos val om hand och baddades ned
efter kallbadet. Farjan fortsatte sin kurs och sa lange vi kunde se haveristen sa flot den. Den
blev senare bargad.
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Langt ifran riskfritt.

En vacker dag i slutet av oktober 1942 var tyska farjan "Deutschland” som vanligt pa vag till
Trelleborg med godsvagnar och "permittenter”, som blivit den vanliga benamningen pa krigs-
folk som skickades till Norge. Véadret var vackert och farjan hade hunnit ett gott stycke forbi
mittsjoss, nar den blev torpederad av en u-bat, varvid hela akterpartiet slets sonder och de
grova balkarna, dacksforbindning och fortojningspallare tillika med andra jarnkonstruktioner,
rullades ihop som papper och rycktes hogt i luften. De stackars manniskor som befunno sig i
narheten, slungades i sjon eller massakrerades. 17 manniskor dodades och 29 sarades. Den
svenska farjan "Konung Gustaf V", som befann sig ett stycke efter, skyndade till undséttning
och bada kommo sa smaningom in till Trelleborg, dar ambulanser forde de skadade till
lasarettet.

Det blev givetvis helt stopp i trafiken och "Deutschland” Iag en tid kvar har, innan den gick till
Malmo for reparation.

Jag hade aldrig forr sett ett torpederat fartyg och inte kunnat férestélla mig en sddan hemsk
sprangverkan av ett enda skott. Om torpeden traffat midskepps, sa hade det blivit smasmulor
av hela farjan och av allt levande ombord. Nu tog den i sjalva aktern och anda blev for-
Odelsen sa fruktansvard.

Elva manniskor drunknade och sex déda hittades ombord och blevo begravda i Trelleborg.

All trafik pa Sassnitz upphorde och dirigerades dver Malmo, tills lugnare forhallanden in-
tradde. Men minfalten lago kvar och drivminor irrade lange omkring i farvattnet. | dagsljus
kunde man val upptacka dem nar den hade en smula "fribord” éver vattnet, men i mérker och
dimma, eller nar de lago alldeles i marvatten, voro de osynliga. Man fick hoppas pa Angla-
vakten.
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Sjsfolk.

En kall stormig vinterdag, pa vag mot Sassnitz, passerade vi tvars Arkona, en liten hollandsk
koff, eller tjalk, som vi tyckte lag alldeles i marvatten, ja ibland langt under. Av det lilla skrovet
syntes just ingenting alls, utom kajutkappen, som annu var éver vattnet. Storskotet hade slitit
sig och bommen med det bottenrevade seglet, slangde obarmhartigt fran den ena sidan till
den andra, sa att vi vantade var minut att riggen skulle ga 6verbord. Hustrun, som val var
"basteman” ombord, tog rodret medan mannen férgaves sokte fanga den farliga bommen.
Han stod i vatten till midjan och forsokte kasta lasso om bomnocken, vilket var l6nlost.
Slutligen kunde han ta sig fram till segelfallen och fira seglet i dack. Vi héllo sa nara som
mojligt och fragade om han ville ha hjalp att komma upp under land, dar han hade mdjlighet
att ankra och reparera sitt skot. Erbjudandet avbdjdes och koffen dejsade vidare foér stag-
focken i vag mot Stettin-hallet. Ett litet ansikte syntes i kappluckan, men fick sig en hurring av
'mutter’ sa att det forsvann. Koffen flot sa lange vi sag den och dagen efter 1ag den i Sassnitz
hamn. En bogserbat hade gatt ut och bargat in den. Men den lag inte lange dar. Trots
stormen hade den gett sig i vdg med sin tunga last och sitt ndstan obefintliga fribord. Det ar
inte att undra pa att fartyg gar under. Det ar ibland mycket konstigare att de klarar sig.
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Ett Fel. --- Pa gott och ont.

Den kéara "Drottningen” vars goda egenskaper jag stadse vill minnas och som jag pa mitt
enkla satt forsokt att framhalla och i nagon man klarlagga, hon hade &aven ett fel, ett verkligt
konstruktionsfel — fast osynligt — som ofta vallade besvar och som atminstone vid ett tillfalle
vallade ett missdde, och kunde blivit en olycka av betydande matt, men som vid ett annat
tillfalle med sakerhet raddade flera ménniskoliv.

Ankarklysen voro felriktade och ankaren beknepo sig nar de hivades dikt an. Men de maste
hivas dikt an, ty annars frestades spelet for hart och ankaren forde ovasen i sjogang. Vi
arbetade fortvivlat en stormkvall i Trelleborgs hamn for att fa ut ett ankare nar bogsertrossen
sprungit och farjan missade laget, samt drev ut i hamnen och térnade mot en kaj. Som tur
var, fanns inget fartyg i vagen, ty da hade det varsta kunnat handa. Nu inskrankte sig det
hela till en skamfilad kaj och ett par krossade livbatar. Kockums ingenjorer tittade sedan pa
klysen, men jag vet inte om de gjorde mera vid dem.

Vid ett tidigare tillfélle var det emellertid en stor lycka att ankaren sutto fast.

Nar farjan 1&g till varvs i Goteborg skulle skrovet renknackas och malas utvandigt. Fyra man
stodo pa en stéllning vid vattenlinjen rakt under babords ankare. Ett antal malare sysslade
vid ankarspelet. For att komma at overallt, skruvade de loss alla skruvar och bromsar.
Ankaren sutto beknipna i klysen, men for 6vrigt I6sa.

Jag blev sa radd nar jag upptackte faran, att jag knappast vagade rora bromsen. Felet blev
till stérre nytta an skadan det vallat.
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Avslutning.

"Drottning Victoria". Du statliga fartyg, vars dack jag haft formanen fa trampa i 6ver trettio ar,
som med sakerhet och elegans burit min ringa person tiotusentals resor 6ver Ostersjons
vatten, under alla arstider, alla slags vader, i stralande sommarsol, under rytande vinter-
stormar, under krig och fred, bland ismassor och minfalt, inom vars smackra relingar jag
under lika lang tid haft mitt andra hem. Du hade ett fartygs alla goda egenskaper och det var
en verklig tjusning for ett sjomanstga att se dig stolt stdva in i hamn, eller att betrakta ditt
aggrunda, vélformade skrov i en torrdocka.

Tack for de lyckliga aren.
John Svensson
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Tagfarjan " Drottning Victoria”.
(Fritt efter Den flygande hollandaren)

Jag vet ett skepp , som gar och gar
men aldrig gar i kvav.

Som seglat snart i femtio ar

pa samma gamla hav.

Det gatt i solig sommarbris

mang tusen resor han.

Det gatt i vinterstorm och is,

sin uppgift troget an

Och intet skepp ar kadndare
och mera sett i hamn.

En flygande hollandare

som bér en Drottnings namn.
Det kannes pa sin héga bog
och skrovets smackra form
och pa sitt satt i vind och sjo
att rida ut en storm.

Och vaktarn pa Arkona fyr

val vet vem skutan ar.

Han pejlar in den kurs hon styr
och vet vad namn hon bar.

Och resenarers tusental

nog minns mang’ tjusig fard

med "Drottningen” fran Trelleborg
ut mot en fjarran varld.

Sa har hon gatt och gatt och gatt
och foljt magnetens nal.

Hon haft sa bratt, sa bratt, sa bratt
emot bekanta mal.

Hon plojt bad’ rak och krokig kurs
men hallit tiden val.

Hon gjort sin plikt i ur och skur
mot tag och tidtabell.

Ett rykte som vill sippra ut

jag kallar oférskamt.

"Att 'Drottningfarjans’ tid ar slut
och hon bor bli kondamd.

Val har det gamla skrovet fatt
sin térn — och sprungit lack.
Men giv det nagra platar blott
och ett par nya dack.

Sen kan hon ga i ur och skur
i sommar, vinter, Vvar,

sin gamla trade — tur — retur
annu i manga ar.

en battre skuta finnes gj

och har ej funnits an.

en ny blir aldrig lika bra

som gamla "Drottningen”.
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